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บทคัดย่อ 
 

 การวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือ 1) ศึกษาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตร และ  2) เสนอ
แนวทางในการพัฒนาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตร ในเขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย 
จังหวัดนนทบุรี ผู้วิจัยเลือกกลุ่มตัวอย่างแบบเจาะจง โดยกลุ่มตัวอย่าง คือเกษตรกรกลุ่มต าบลราษฎร์
นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี ที่มีประสบการในการท าเกษตรกรรมอย่างน้อย 5 ปี จ านวน 10 
ราย การวิจัยครั้งนี้ใช้วิธีการสัมภาษณ์เชิงลึก โดยใช้แบบสัมภาษณ์กึ่งโครงสร้าง ท าการวิเคราะห์ข้อมูล
โดยการวิเคราะห์เนื้อหา 
 ผลการวิจัย พบว่าประเด็นที่หนึ่งระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตร แบ่งออกเป็นสามลักษณะ 
1) เกษตรกรเป็นผู้ขนส่งพืชผักทางการเกษตรจากพ้ืนที่เพาะปลูกไปยังคลังของบริษัทตัวแทนผู้ส่งออก
ด้วยตนเอง 2) บริษัทตัวแทนส่งออกเป็นผู้มารับพืชผักทางการเกษตรด้วยตนเองโดยใช้รถควบคุม
อุณหภูมิ 3) ลักษณะของผักที่ขนแบ่งออกเป็นผักดิบ หรือท าให้สุก โดยการนึ่ง หรือต้ม หรือผักแช่แข็ง 
ขนผักที่อยู่ในบรรจุภัณฑ์ล าดับที่หนึ่งที่บรรจุในกล่อง และขนส่งสินค้าที่เกี่ยวข้องกับการเกษตร  
ระบบขนส่ง เริ่มต้นจากการเตรียมสินค้า เตรียมเอกสาร ค านวณวางแผนการขนส่ง เรียกรถมาโหลด 
และท าการขนส่งไปยังปลายทาง 
 ประเด็นที่สอง พบปัญหาระบบขนส่งซึ่งเกิดจาก 1) การจัดรอบในการวิ่งที่ไม่เหมาะสม 2) 
พืชผักเสียหายในระหว่างการขนส่ง 3) การเตรียมพืชผักไม่ทันรอบส่ง 4) การจัดตารางเที่ยววิ่งไม่
สอดคล้องกับจ านวนพาหนะและขนขับ 5) บรรจุภัณฑ์บุบและเสียหายในระหว่างการขนถ่ายล าเลียง 
ซึ่งพบกระบวนการแก้ปัญหาและแนวทางการพัฒนาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตร คือ1) การเพ่ิม
เที่ยวในการขนส่ง 2) การฝึกอบรมพนักงานก่อนปฏิบัติงาน 3) การปรับตารางเวลาการเก็บเกี่ยว
พืชผัก 4) การจัดตารางการขนส่งให้เกษตรกรภายในกลุ่มรับผิดชอบเป็นรายวัน 5) การจัดเตรียมพ้ืนที่
เป็นบล็อค โดยการจัดเรียงต้องใช้ตะแกรงหรือไม้อัดมากั้น เพ่ือไม่ให้สินค้าสไลด์ในระหว่างขนส่ง  
 
ค าส าคัญ: ระบบขนส่งเพ่ือการส่งออก พืชผักทางการเกษตร การส่งออก 
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Abstract 
The purposes of this research were to 1) study the transportations system for 

agricultural vegetables and 2) propose guidelines for developing transportations of 
vegetables. InSainoi District Nonthaburi Province. The researcher selected a purposive 
sample by sample group. Who were farmers in Ratniyom Subdistrict, Sai Noi District, 
Nonthaburi Province. There were 10 people who had at least 5 years of experience 
in farming. This research used in-depth interviews using a semi-structured interview 
form Data were analyzed by content analysis. The results of the research found that 
the first issue was the process of transportations agricultural vegetables. Divided into 
three types 1) the farmer transports agricultural vegetables from the cultivation area 
to the warehouse of the export agent company. 2) The export agent company picks 
up the agricultural vegetables themselves using temperature-controlled vehicles. 3) 
The nature of the transported vegetables is divided into raw vegetables, steaming or 
boiling, or frozen vegetables. The first package of vegetables is packed in a box. And 
transport goods related to agriculture transportation process starting with preparing 
the products, preparing the documents, calculating plans to transportations, calling a 
truck to load. And transport to the destination. The second problems with the 
transportation systems 1) inappropriate scheduling of the running time, 2) damaged 
vegetables during transportation, 3) preparing the vegetables delivery, 4) scheduling 
to transportation not in accordance with the vehicles and the drivers 5) Packages are 
dented and damaged during loading and unloading. It was found that the problem-
solving process and guidelines for developing the agricultural vegetable 
transportation system were. 1) Increasing transportation cycle 2) training employees 
before work 3) adjusting the vegetable harvesting schedule 4) scheduling 
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transportation Let farmers within the group be responsible on a daily. 5) Preparing 
the area into blocks. By arranging it, separate it to prevent the product from sliding 
during transportation. 
 
Keywords: Transportation systems for export Agriculture vegetables Export 
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บทที่ 1 
บทน า 

 
1.1 ความเป็นมาและความส าคัญของปัญหา 

ประเทศไทยมีเนื้อที่ใช้ประโยชน์ทางการเกษตร จ านวน 149,252,451 ไร่ ซึ่งแบ่งออกเป็น 
ภาคเหนือ จ านวน 32,505,134 ไร่ ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ จ านวน 63,857,027 ไร่  ภาคกลาง 
จ านวน 31,141,562 ไร่ ภาคใต้ จ านวน 21,748,728 ไร่ พ้ืนที่ในเขตภาคกลาง จังหวัดนนทบุรี 
จ านวน 219,612 ไร่ แบ่งออกเป็น  นาข้าว จ านวน 150,440 ไร่ สวนไม้ผลไม้ยืนต้น จ านวน 20,571 
ไร่ สวนผัก ไม้ดอก ไม้ประดับ 26,230 ไร่ เนื้อที่ใช้ประโยชน์ทางการเกษตรอ่ืน ๆ จ านวน 22,371 ไร่ 
(ส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร, 2562) 
ตารางท่ี 1.1 เนื้อท่ีใช้ประโยชน์ทางการเกษตร รายจังหวัด ปี พ.ศ. 2562 หน่วย :ไร ่

ภาค 
เนื้อที่ใช้

ประโยชน์ทาง
การเกษตร 

เนื้อที่ใช้ประโยชน์ทางการเกษตร 

นาข้าว พืชไร่ 
สวนไม้ผล/ไม้
ผลไม้ยืนต้น 

สวนผัก/ไม้
ดอกไม้
ประดับ 

อ่ืน ๆ 

รวมทั้ง
ประเทศ 

149,252,451 68,722,388 30,736,029 36,936,484 1,402,143 11,455,407 

ภาคเหนือ 32,505,134 15,748,246 10,284,637 4,010,253 447,885 2,014,113 

ภาค
ตะวันออก 
เฉียงเหนือ 

63 857 027 41 745 365 11,447,347 5,903,827 318,157 4,442,331 

ภาคกลาง 31,141,562 10,199,600 8,993,552 7,416,721 507,826 4,023,863 

ภาคใต้ 21,748,728 1,029,177 10,493 19,605,683 128,275 975,100 
นนทบุรี 219,612 150,440  20,571 26,230 22,371 

ที่มา: ส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร 
 

จากตารางที่ 1.1 เนื้อที่ใช้ประโยชน์ทางการเกษตร ประเทศไทยมีเนื้อที่ใช้ประโยชน์ทาง
การเกษตรมากถึง 149,252,451 ไร่ แต่ในขณะเดียวกันราคาผลผลิตการเกษตรนั้นกลับมีความผัน
ผวนอยู่ทุกฤดูกาลก่อให้เกิดปัญหาที่ตามมาคือ ผลผลิตการเกษตรล้นตลาดในบางฤดูกาล และในบาง
ฤดูกาลนั้นเกิดผลกระทบในทางตรงกันข้าม คือผลผลิตการเกษตรขาดตลาดส่งผลให้ราคาผลผลิต
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การเกษตรสูง อันเกิดจากความต้องการซื้อที่สูง ท าให้เกิดความผันผวนของราคาผลผลิตการเกษตรใน
ประเทศ ซึ่งเกิดจากอุปสงค์และอุปทานของผลผลิตการเกษตรในแต่ละฤดูกาล 

ปัญหาความผันผวนของราคาผลผลิตการเกษตรนี้ ท าให้เกษตรกรบางส่วนหันมาท า
การเกษตรส่งออก เพ่ือหลีกเลี่ยงผลกระทบดังกล่าวโดยการท าข้อตกลงในลั กษณะสัญญาจ้างกับ
ผู้ประกอบการส่งออกผลผลิตการเกษตร ซึ่งเกษตรกรต้องปรับตัวทั้งด้านกระบวนการเพาะปลูก 
กระบวนการคัดแยก และควบคุมสารเคมีให้ได้ตามมาตรฐานของประเทศที่น าเข้าผลผลิตการเกษตร
จากประเทศไทย 
 เนื่องจากผลผลิตการเกษตรส่งออกนั้นต้องมีปริมาณสารเคมีอยู่ในระดับที่ได้มาตรฐาน 
ก่อให้เกิดปัญหาในภาคการเกษตรส่งออกท่ีตามมาคือ ผลผลิตการเกษตรบางส่วนมีสารเคมีตกค้างเกิน
ค่ามาตรฐานของการส่งออก ส่งผลให้ผลผลิตการเกษตรนั้นถูกท าลาย ณ ประเทศปลายทาง และ
ก่อให้เกิดต้นทุนที่ไม่ก่อให้เกิดมูลค่า และนอกจากปัญหาด้านความผันผวนทางด้านราคาและปัญหาที่
ประสบจากเงื่อนไขของการส่งออก แล้วนั้น พืชผักทางการเกษตรที่เด็ดจากต้นแล้วนั้นต้องควบคุม
อุณหภูมิทุกขั้นตอน ดังนั้นกระบวนการขนส่งจึงต้องมีการควบคุมอุณหภูมิอยู่ตลอดเวลา ซึ่งเกษตรกร
บางรายยังไม่สามารถควบคุมอุณหภูมิระหว่างการขนส่งทางต้นน้ าได้อย่างสมบูรณ์ อีกทั้งการส่งพืชผัก
ไปยังคลังสินค้านั้นเป็นการขนส่งจ านวนมากเพ่ือให้เพียงพอต่อความต้องการและเพ่ือให้เป็นไปตาม
สัญญาซื้อขาย เกษตรผู้ส่งออกมีข้อจ ากัดด้านพาหนะในการขนส่งและพนักงานขนส่ง อีกทั้งยังประสบ
ปัญหาเรื่องของการเตรียมพืชผักเพ่ือจัดส่งไม่ทันรอบ ส่งผลให้พืชผักทางการเกษตรบางส่วนเสียหาย 
และก่อให้เกิดต้นทุนที่ไม่ก่อให้มูลค่าขึ้นในระหว่างการขนส่ง จากปัญหาดังกล่าวส่งผลกระทบต่อกลุ่ม
เกษตรกรส่งออกท าให้เกษตรบางกลุ่มยกเลิกสัญญาการส่งออก เนื่องจากไม่สามารถแบกรับภาระ
ต้นทุนได้ ปัญหาในภาคการเกษตร มีความจ าเป็นอย่างมากที่จะต้องเร่งพัฒนาในเรื่องการขนส่งซึ่ง
ระบบการขนส่งสินค้าต่าง ๆ ของภาคการเกษตรไม่ว่าจะเป็นพืชผลทั้งจากไร่ จากสวน หรือจากแหล่ง
เพาะปลูก เพาะเลี้ยงใด ๆ ล้วนแล้วแต่มีความยากในเชิงบริหารจัดการ และที่ส าคัญขาดการน า
วิทยาการด้านการโลจิสติกส์ไปใช้เป็นอย่างมาก ท าให้ต้นทุนและประสิทธิภาพด้านการขนส่งของภาค
การเกษตรนี้ด้อยหรือต่ าลงไปกว่าภาคการผลิต หรือภาคอุตสาหกรรมอ่ืนๆในระบบเศรษฐกิจโดยรวม
ของไทย ผลที่ตามมาก็คือผลผลิตทางการเกษตรมีปัญหาไม่ว่าจะเป็นเรื่องคุณภาพของผลผลิต ราคา 
หรือเวลาในการเก็บเกี่ยวต่าง ๆ ที่ล้วนแล้วแต่ไม่สามารถตอบสนองความต้องการของตลาดภายใน
และภายนอกประเทศ หรือตลาดส่งออกได้ ซึ่งผลเหล่านี้ น ามาซึ่งปัญหาต่าง ๆ ที่ไม่เพียงแต่เกษตรกร
ได้ราคาผลผลิตที่ต่ ากว่าที่ควรจะเป็นเท่านั้น แต่ภาครัฐยังต้องแบกรับภาระในการพยุงราคา หรือ 
ประกันราคา เสียงบประมาณเป็นจ านวนมากในการแก้ปัญหาแบบ “วัวพันหลัก” ไปวัน ๆ ซึ่งปัญหา
หรือปัจจัยหลักโดยเฉพาะในประเด็นที่ท าให้การขนส่งสินค้าที่เป็นพืชผลทางการเกษตรมีความยุ่งยาก
กว่าสินค้าประเภทอ่ืนๆ 
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 ธรรมชาติของผลผลิตทางการเกษตรเกือบทั้งหมด ไม่ว่าจะเป็นข้าว ผลไม้ พืชไร่ หรือสัตว์
เศรษฐกิจ ส่วนมากจะเป็นผลผลิตที่ออกเป็นฤดูกาล ซึ่งทั้งหมดจะออกมาพร้อม ๆ กันเป็นจ านวนมาก 
เช่น มังคุด ทุเรียน ล าไย ลิ้นจี่ เงาะ ลองกอง หรือข้าว และมันส าปะหลัง ท าให้ ซัพพลายหรืออุปทาน
เกิดการล้นตลาด ขณะที่ตลาดที่มารองรับก็ไม่เพียงพอ การท าสัญญาเพาะปลูก และการตกลงราคาซื้อ
ขายล่วงหน้าที่นิยมใช้ในต่างประเทศกับสินค้าประเภทนี้ก็ไม่ได้พัฒนาหรือใช้กัน ประกอบกับคลัง 
ไซโลปรับอากาศ หรือห้องเย็นควบคุมอุณหภูมิ ที่ใช้ในกระบวนการขนส่งสินค้าเพ่ือถนอมให้ผลผลิตยัง
มีคุณภาพท่ีดีหรือยืดอายุผลผลิต ก็ไม่มีการน ามาใช้ แต่ในส่วนน้อยซึ่งยังไม่เพียงพอ ส่งผลให้เกษตรกร
เมื่อท าการเก็บเก่ียวผลผลิตแล้ว ตกอยู่ในภาวะจ ายอมที่จะต้องขายผลผลิตออกไปยังตลาดหรือพ่อค้า
คนกลางในราคาที่ต่ ากว่าความเป็นจริง หรือในกรณีที่ความต้องการของตลาดไม่มาก ไม่สามารถรับซื้อ
ผลผลิตตามกลไกปกติของตลาดได้ ก็ท าให้เกษตรกรจ าเป็นต้องเรียกร้องให้ภาครัฐเข้ามาช่วยเหลือมา
รับซื้อ หรือประกันราคาส าหรับสินค้าตัวนั้น  ๆ ในที่สุด ก็เนื่องจากธรรมชาติของผลผลิตทาง
การเกษตรด้วยเช่นกัน ที่สินค้าเกษตรเกือบทั้งหมดเป็นสินค้าที่เป็นของสด เน่าเสียได้ง่าย มีอายุการ
จัดเก็บได้สั้น ข้อจ ากัดในข้อนี้ถือว่าเป็นข้อจ ากัดทางกายภาพของตัวสินค้าเองที่จ าเป็นต้องอาศัยหรือ
พ่ึงพา การขนส่งสินค้าที่มีคุณภาพสูง เพราะไม่เพียงแต่ต้องควบคุมอุณหภูมิที่เหมาะสมให้ได้ในแต่ละ
ช่วงของการเคลื่อนย้าย จัดเก็บ รวบรวม และการกระจายผลผลิตแล้ว ยังเกี่ย วข้องกับเรื่องของ
สุขอนามัย หรือเรื่องของความสะอาดอีกด้วย ที่นับวันไม่เพียงแต่เป็นเรื่องที่ต้องเอาใจใส่เท่านั้น แต่
ส าหรับพืชผลทางการเกษตรที่ส่งออกด้วยแล้ว ถือว่าเป็นหัวใจในการส่งออกเลยทีเดียว เพราะ
ประเทศต่าง ๆ ที่ประสงค์จะน าเข้าผลผลิตประเภทนี้ของไทย ล้วนแล้วแต่ค านึงถึงเรื่องความปลอดภัย 
และความน่าเชื่อถือได้ในเรื่องสุขอนามัยเป็นที่สุดส าหรับข้อจ ากัด หรือปัญหาของพืชผลทาง
การเกษตร ข้อสุดท้ายในประเด็นที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งหรือกระจายสินค้าก็คงจะเป็นเรื่องความรู้ใน
ด้านการขนส่งสินค้าที่เกี่ยวข้องกับพืชผลทางการเกษตร ที่ต้องยอมรับว่าทั้งภาคการศึกษาด้าน
การเกษตรและหน่วยงานภาครัฐที่เกี่ยวข้อง มีความรู้ที่จ ากัดเป็นอย่างมากในเรื่องนี้ หลาย  ๆ 
หน่วยงาน หรือนักวิชาการส่วนมากด้านการเกษตรยังเข้าใจว่าเรื่องการขนส่งสินค้าเกษตรเป็นเรื่อง
ของเทคโนโลยีภายหลังการเก็บเกี่ยวที่ตนรู้อยู่แล้วเท่านั้น ซึ่งการเข้าใจอย่างคาดเคลื่อนและการไม่
เข้าใจลึกซึ้งถึงเรื่องโลจิสติกส์นี้ท าให้การพัฒนาการขนส่งสินค้าส าหรับภาคเกษตรตลอดหลายสิบปีที่
ผ่านมาถูกมองข้ามหรือเบี่ยงประเด็นไปสู่เรื่องการแก้ปัญหาในไร่ ในสวน ในฟาร์ม หรือแหล่ง
เพาะปลูกเช่นเดิม การจัดการในเรื่องอย่าง “Cool หรือ Cold Chain Management” ที่รู้จักกันดีใน
ศาสตร์ด้านโลจิสติกส์ จึงไม่ถูกน าไปใช้ หรือช่วยเหลือเกษตรกรและภาคการเกษตรอย่างเป็นระบบซึ่ง
ในสภาวะปัจจุบันน่าจะถึงเวลาแล้วที่ภาครัฐจะได้ศึกษาและแก้ปัญหาเงื่อนไขข้อจ ากัด ดังที่กล่าวมานี้ 
ด้วยการจัดการการขนส่งของภาคการเกษตรอย่างเป็นระบบและจริงจังเหมือนประเทศอ่ืน  ๆ ที่ได้
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พัฒนาระบบโลจิสติกส์ทางการเกษตรของประเทศ เพ่ือให้มีระบบการขนส่งที่ดีให้รองรับกับภาค
การเกษตรของไทยในปัจจุบัน (บจก.ทีเอฟที ทรานสปอร์ต, 2566: ออนไลน์) 
 จากปัญหาที่กล่าวมานี้ผู้วิจัยจึงมีความสนใจในเรื่องแนวทางการพัฒนาระบบขนส่งพืชผัก
ทางการเกษตรเพ่ือการส่งออก ในเขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี ซึ่งเป็นกลุ่ม
เกษตรกรที่มีประสบการณ์ในการท าการเกษตรเพื่อส่งออกมาแล้วอย่างน้อย 5 ปี แล้วนั้นแต่ยังประสบ
ปัญหาทั้งด้านการควบคุมสารเคมีตกค้าง ยังไม่สามารถควบคุมอุณหภูมิระหว่างการขนส่งทางต้นน้ าได้
อย่างสมบูรณ์ อีกทั้งยังมีข้อจ ากัดด้านพาหนะในการขนส่งและพนักงานขนส่ง และยังประสบปัญหา
เรื่องของการเตรียมพืชผักเพ่ือจัดส่งไม่ทันรอบ ส่งผลให้พืชผักทางการเกษตรบางส่วนเสียหาย และ
ก่อให้เกิดต้นทุนที่ไม่ก่อให้มูลค่าขึ้นในระหว่างการขนส่ง ผู้วิจัยจึงมีความสนใจศึกษากลุ่มเกษตรกร
ดังกล่าวเพ่ือหาแนวทางในการการพัฒนาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตรจนน าไปสู่การส่งออกที่ได้
มาตรฐานและลดต้นทุนที่ไม่ก่อให้เกิดมูลค่าในระหว่างการขนส่งให้กับเกษตรกรส่งออกในเขตต าบล
ราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี 
 
1.2 ค าถามการวิจัย 

1.2.1 เกษตรกรในเขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี พบปัญหาในระบบ
ขนส่งพืชผักทางการเกษตรเพื่อการส่งออกอย่างไร 

1.2.2 แนวทางในการพัฒนาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตรเพ่ือการส่งออก ในเขตต าบล
ราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี ควรเป็นอย่างไร 
 
1.3 วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

1.3.1 เพ่ือศึกษาปัญหาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตรเพ่ือการส่งออกของเกษตรกรในเขต
ต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี 

1.3.2 เพ่ือศึกษาแนวทางในการพัฒนาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตรเพ่ือการส่งออก ใน
เขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี 
 
1.4 ขอบเขตการวิจัย 

1.4.1 ขอบเขตด้านเนื้อหา  
ศึกษาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตร รวมถึงการศึกษาเส้นทางในการขนส่งพืชผักทางการ

เกษตรจากต้นน้ า ถึงปลายน้ า ตลอดจนปัญหาในการขนส่ง และแนวทางในการแก้ปัญหาซึ่งจะน าไปสู่
การเพ่ิมประสิทธิภาพในระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตร และลดต้นทุนที่ไม่ก่อให้เกิดมูลค่า 
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1.4.2 ขอบเขตด้านประชากร 
ประชากรผู้ให้ข้อมูลในการศึกษานี้ประกอบด้วย เกษตรกรกลุ่ม ต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทร

น้อย จังหวัดนนทบุรี มีประสบการณ์ในการท าเกษตรกรรมมาแล้วอย่างน้อย 5 ปี พืชผักที่ท าการ
เพาะปลูกและส่งออก คือ ถั่วฝักยาว กระเจี๊ยบเขียว ผักบุ้งจีน มะเขือเปราะ คะน้า มะรุม ชะอม 
กะเพรา จ านวน 10 ราย จากทั้งหมด 32 ราย ผู้ประกอบการตัวแทนผู้ส่งออก ประกอบกิจการส่งออก 
ผัก ผลไม้ มาแล้วอย่างน้อย 10 ปี จ านวน 1 ราย จากจ านวน 3 ราย ซึ่งเป็นตัวแทนผู้ส่งออกให้กับ
เกษตรกรกลุ่มตัวอย่าง 

1.4.3 ขอบเขตด้านระยะเวลา 
เริ่มเก็บรวบรวมข้อมูล 1 สิงหาคม  2565-  31 กรกฎาคม 2566 
1.4.4 ขอบเขตด้านพื้นที่ 
การเก็บข้อมูลที่ฟาร์มเกษตรกร ต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี 

 
1.5 นิยามศัพท์เฉพาะ 

ในการศึกษาแนวทางการพัฒนาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตรเพ่ือการส่งออก ในเขตต าบล
ราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี ผู้วิจัยได้ให้นิยามค าศัพท์เฉพาะ ที่ใช้ในการวิจัย ดังนี้ 

1.5.1 ระบบขนส่ง หมายถึง การขนส่งพืชผักของเกษตรกรจากต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทร
น้อย จังหวัดนนทบุรี ไปยังจุดรับสินค้าปลายทาง 

1.5.2 การขนส่งทางทะเล หมายถึง การเคลื่อนย้ายพืชผักของเกษตรกรในเขตต าบลราษฎร์
นิยมอ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี ทางทะเล โดยบริษัทผู้ให้บริการขนส่ง มีวัตถุประสงค์ในทาง
การค้า   

1.5.3 การขนส่งทางบก หมายถึง การเคลื่อนย้ายพืชผักของเกษตรกรในเขตต าบลราษฎร์
นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี โดยทางรถไฟ และ รถยนต์ มีวัตถุประส่งในทางการค้า 

1.5.4 การขนส่งทางอากาศ หมายถึง การเคลื่อนย้ายพืชผักของเกษตรกรในเขตต าบลราษฎร์
นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี โดยทางเครื่องบิน มีวัตถุประส่งในทางการค้า 

1.5.5 สารเคมีตกค้างในพืชผักทางเกษตร หมายถึง สารพิษตกค้างที่ตรวจพบพืชผักที่มีการ
ส่งออก โดยท าการตรวจ ณ ประเทศปลายทางท่ีน าเข้าผลผลิตการเกษตร 

1.5.6 การส่งออก หมายถึง การส่งออกของเกษตรกรในเขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทร
น้อย จังหวัดนนทบุรี 

15.7 เกษตรกร หมายถึง เกษตรกรกลุ่มต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี 
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15.8 การขนส่งเพ่ือการส่งออก หมายถึง การเคลื่อนย้ายพืชผักของเกษตรกรในเขตต าบล
ราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี โดยทางบก ทางทะเล และทางอากาศ มีวัตถุประสงค์
เพ่ือการค้าระหว่างประเทศ 
1.6 ประโยชน์ของงานวิจัย 

1.6.1 สามารถวางระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตรให้กับเกษตรกร ในเขตต าบลราษฎร์นิยม
อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี 

1.6.2 สร้างองค์ความรู้และแนวทางการพัฒนาระบบขนส่งเพ่ือการส่งออกให้กับเกษตรกร ใน
เขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี 
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บทที่ 2 

แนวคิด ทฤษฎี และงานวจัิยที่เกี่ยวข้อง 
 

 ผู้วิจัยได้ศึกษาและน าเสนอแนวคิด ทฤษฎี ที่เกี่ยวข้องกับระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตร 
รวมถึงเส้นทางในการขนส่งพืชผักทางการเกษตรจากต้นน้ า ถึงปลายน้ า ตลอดจนแนวคิดในการ
แก้ปัญหาในการขนส่ง และแนวทางในการแก้ปัญหาซึ่งจะน าไปสู่การเพ่ิมประสิทธิภาพในการขนส่ง
พืชผักทางการเกษตร และลดต้นทุนที่ไม่ก่อให้เกิดมูลค่า วัตถุประสงค์ของการวิจัยเพ่ือศึกษาปัญหาใน
กระบวนการขนส่งพืชผักทางการเกษตรและแนวทางในการพัฒนากระบวนการขนส่งพืชผักทางการ
เกษตรเพ่ือการส่งออก ในเขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี ซึ่งผู้วิจัยได้ท าการ
สืบค้นข้อมูลจากหนังสือ วารสาร เอกสารทางวิชาการ และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง โดยมีเนื้อหา ดังนี้ 
 2.1 แนวคิด ทฤษฎี เกี่ยวกับระบบขนส่งสินค้าเกษตรที่ดีมีมาตรฐานควรเป็นอย่างไร 
 2.2 แนวคิด ทฤษฎี เกี่ยวกับกระบวนการขนส่งสินค้าเกษตรเพ่ือการส่งออก 
 2.3 แนวคิด ทฤษฎี เกี่ยวกับแนวทางการพัฒนาการขนส่งสินค้าเกษตรเพื่อการส่งออก 
 2.4 งานวิจัยที่เกี่ยวข้อง 
  
2.1 แนวคิด ทฤษฎี เกี่ยวกับระบบขนส่งสินค้าเกษตรที่ดีมีมาตรฐานควรเป็นอย่างไร 

2.1.1 แนวคิดการขนส่งและความช านาญเฉพาะในท้องที่ 
สันติชัย  คชรินทร์ (2560: 11) การขนส่งที่มีประสิทธิภาพช่วยท าให้เกิดการสร้างความ

ช านาญเฉพาะในพ้ืนที่นั้น  ๆ ผลิตภาพในการผลิตจะเพ่ิมขึ้นก่อให้เกิดความได้เปรียบในเชิง
เปรียบเทียบให้กับประเทศนั้น ๆ ประเทศท่ีมีผลิตภาพมากสามารถผลิตสินค้าได้ปริมาณมาก ซึ่งสินค้า
ที่ผลิตได้ปริมาณมากนี้สะท้อนถึงต้นทุนต่อหน่วยที่ต่ าหรือมีราคาถูก ในขณะที่ประเทศที่มีผลิตภาพต่ า 
จะผลิตสินค้าได้ปริมาณน้อย ซึ่งแสดงให้เห็นว่ามีต้นทุนต่อหน่วยที่สูง หรือมีราคาที่แพงกว่า การที่มุ่ง
ไปสู่ความเชี่ยวชาญในการผลิตสินค้านั้น ๆ ต้นทุนการขนส่งมีอิทธิพลอย่างยิ่งท าให้ประเทศนั้นมีความ
ช านาญเกิดข้ึน สรุปได้ว่า ความสัมพันธ์ระหว่างต้นทุนการขนส่งและความเชี่ยวชาญของประเทศนั้น ๆ 
ว่า ถ้าต้นทุนการขนส่งสูง ความเชี่ยวชาญของประเทศนั้น ๆ จะน้อย ในทางตรงกันข้ามถ้าต้นทุนการ
ขนส่งต่ าความเชี่ยวชาญในประเทศนั้นๆจะมาก จึงอาจกล่าวได้ว่าความสัมพันธ์ระหว่างต้นทุนการ
ขนส่งและความเชี่ยวชาญในท้องถิ่นหรือพ้ืนที่นั้นมีความสัมพันธ์ไปในทิศทางเดียวกัน 
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2.1.2 ทฤษฎีช่องทาง (Chanel theory) 
Stern and Reve (1982) (อ้างถึงใน กลยุทธ์การจัดการโซ่อุปทาน, 2564: 20) ได้จ าแนก

ช่องทางออกเป็น 2 มิติ คือ (1) มิติเศรษฐศาสตร์ (economic approach) (2) มิติพฤติกรรมศาสตร์ 
(Behavioral approach) ซึ่งช่องทางในมิติเศรษฐศาสตร์จะวิเคราะห์ประสิทธิภาพของช่องทางการ
ออกแบบและโครงสร้างของช่องทาง ส่วนมิติทางพฤติกรรมศาสตร์จะให้ความส าคัญด้ านตรรกะทาง
สังคม อ านาจ ความร่วมมือ ความพึงพอใจและความขัดแย้งของช่องทาง 

 2.1.2.1 Bowersox and Cooper (1992) (อ้างถึงใน กลยุทธ์การจัดการโซ่อุปทาน, 
2564: 20) ให้ค าจ ากัดความ ทฤษฎีช่องทาง (Chanel theory) หมายถึงระบบของความสัมพันธ์
ระหว่างธุรกิจที่มีการปฏิสัมพันธ์ในกระบวนการซื้อขายสินค้าและบริการ แนวคิดนี้ให้ความส าคัญกับ
บทบาทของช่องทางมากกว่าการเป็นเพียงแค่สื่อกลางในการกระจายสินค้า แต่ให้ความส าคัญ
ครอบคลุมการจัดการความสัมพันธ์ในช่องทางที่กระจายสินค้า 

 2.1.2.2 Baker (1976) (อ้างถึงใน กลยุทธ์การจัดการโซ่อุปทาน, 2564: 20) ช่อง
ทางการท าหน้าที่กระจายสินค้า (Distribution) ส่งมอบสินค้าภายใต้เงื่อนไขการส่งมอบ ถูกเวลา 
สถานที่ ปริมาณ  การกระจายครอบคลุมกิจกรรมและกระบวนการในการก าจัดหรือแบ่งปันสินค้า 
ดังนั้น ผู้ที่ท าการกระจายจะได้รับประโยชน์จากผู้ซึ่งให้มูลค่าแก่ผู้กระจาย การกระจายเป็นการส่งมอบ
สินค้าให้แก่ผู้อ่ืน โดยมีการแลกเปลี่ยนระหว่างมูลค่ากับสินค้าที่ท าการกระจาย ผ่านกิจกรรมและ
กระบวนการที่จะท าให้การกระจายบรรลุความส าเร็จและมีประสิทธิภาพ ซึ่งการกระจายต้องผ่าน
ช่องทางที่สามารถเชื่อมโยงระหว่างสินค้ากับผู้ซื้อหรือผู้รับ 
 
2.2 แนวคิด ทฤษฎี เกี่ยวกับกระบวนการขนส่งสินค้าเกษตรเพื่อการส่งออก 

2.2.1 แนวคิดฐานทรัพยากรธรรมชาติ 
Hart (1995) (อ้างถึงใน กลยุทธ์การจัดการโซ่อุปทาน, 2564: 48) การป้องกันมลพิษ 

(pollution prevention) การป้องกันมลพิษเป็นการจัดการทรัพยากรที่กิจการมีการออกแบบ
ผลิตภัณฑ์ตามที่กฎหมายก าหนด มีความพยายามในการพัฒนาคุณภาพการผลิตเพ่ือลดปริมาณของ
เสียจากกระบวนการผลิต ความส าเร็จในระดับนี้กิจการสามารถประเมิณได้จากต้นทุนการผลิตที่ลดลง
เนื่องจากปริมาณของเสียที่ลดลงอันเป็นผลมาจากคุณภาพการที่ประสิทธิภาพการผลิตดีขึ้น และการ
ป้องกันมลพิษยังส่งผลท าให้กิจการลดค่าใช้จ่ายที่อาจจะเกิดขึ้นตามมา จากการที่กิจการไม่ปฏิบัติตาม
กฎระเบียบที่เก่ียวข้องในการจัดการสิ่งแวดล้อมค่าใช้จ่ายดังกล่าวได้แก่ ค่าปรับ ค่าชดเชย ที่ไม่ปฏิบัติ
ตามกฎหมาย เป็นต้น 
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2.2.2 ทฤษฎีความได้เปรียบอย่างสมบูรณ์ (Absolute advantage) 
อดัม  สมิทธิ์ (1776) (อ้างถึงใน การเรียนรู้การน าเข้า-ส่งออกครบวงจร, 2564: 2)  การที่แต่

ละประเทศมีประเภทและปริมาณของทรัพยากรที่แตกต่างกัน ก่อให้เกิดความได้เปรียบเสียเปรียบใน
การผลิตสินค้าและบริการที่แตกต่างกัน ซึ่งประเทศที่มีทรัพยากรที่สามารถผลิตสินค้าได้ต้นทุนที่ต่ า
กว่าประเทศอ่ืน ๆ ย่อมสามารถส่งสินค้าออกไปยังประเทศที่มีต้นทุนในการผลิตสูงกว่า ซึ่งประเทศผู้
น าเข้าสินค้าจะได้รับประโยชน์จากการบริโภคสินค้าที่มีต้นทุนต่ าในขณะเดียวกัน ดังนั้นมูลเหตุที่ท าให้
เกิดการค้าระหว่างระหว่างประเทศมาจากความแตกต่างของคุณภาพและราคาสินค้าที่ดีที่สุดจากการ
เปรียบเทียบระหว่างสินค้าภายในประเทศและต่างประเทศ ซึ่งเรียกว่าความได้เปรียบอย่างสมบูรณ์ 

 
2.3 แนวคิด ทฤษฎี เกี่ยวกับแนวทางการพัฒนาการขนส่งสินค้าเกษตรเพื่อการส่งออก 

2.3.1 แนวคิดการผลิตแบบทันเวลาพอดี ( Just in time) 
กฤตพา  แสนชัยธร (2564: 5) เป็นแนวคิดที่ท าการลดปริมาณวัสดุผลิตในคลังสินค้าของ

กิจการ ด้วยการให้ผู้ขายวัสดุผลิตหรือคู่ค้าน ามาส่งมอบให้ทันเวลาที่ผลิตพอดี เพ่ือลดต้นทุนหรือ
ค่าใช้จ่ายในการจัดเก็บสินค้าในคลังสินค้าของกิจการ ซึ่งค่าใช้จ่ายดังกล่าว ได้แก่ ค่าใช้จ่ายในการ
สั่งซื้อ (Order cost) ค่าใช้จ่ายในการจัดเก็บสินค้าคงคลัง (Holding cost) เป็นต้น การผลิตแบบ
ทันเวลาพอดีจะส าเร็จได้ต้องมีการผสานและความร่วมมือที่ดีระหว่างกิจการกับคู่ค้าหรือผู้ขายวัสดุ
ผลิตของกิจการ เช่น การแบ่งปันข้อมูลจ านวนวัสดุผลิตที่ต้องการ ระยะเวลาที่ต้องการให้คู่ค้าส่ งมอบ 
เป็นต้น การประสานงานดังกล่าวส่งผลให้มีความต้องการและความจ าเป็น ในการพัฒนาความสัมพันธ์ 
ความร่วมมือระหว่างลูกค้าและผู้เกี่ยวข้องมากยิ่งขึ้น ดังนั้นธุรกิจจึงได้หันมาให้ความส าคัญในการ
สร้างและพัฒนาความร่วมมือในโซ่อุปทาน ซึ่งเป็นกลยุทธ์ที่ส าคัญในการขับเคลื่ อนให้ธุรกิจประสบ
ความส าเร็จในช่วงเวลาดังกล่าว 

2.3.2 ทฤษฎีผู้มีส่วนได้เสีย (Stakeholder Theory)  
Freeman (2001) (อ้างถึงใน กลยุทธ์การจัดการโซ่อุปทาน, 2564: 26) ความสัมพันธ์

ระหว่างคู่ค้ากับกิจการนั้น มีผลต่อความส าเร็จของทั้งสองฝ่าย หากกิจการให้ความส าคัญกับคู่ค้าใน
การพัฒนาศักยภาพของคู่ค้ามากกว่าให้ความส าคัญกับคู่ค้าเป็นเพียงแหล่งที่มมาของวัตถุดิบ โดย
กิจการมีการแบ่งปันข้อมูลให้กับคู่ค้า ซึ่งโดยปกติแล้วกิจการคือลูกค้าของคู่ค้าหากคู่ค้าได้รับข้อมูล
ย้อนกลับ ก็มีความเป็นไปได้ท่ีคู่ค้าจะมีการพัฒนาศักยภาพให้สามารถให้บริการกิจการได้ดีขึ้นในฐานะ
ที่กิจการเป็นลูกค้าดังกล่าว จะท าให้กิจการได้รับมอบสินค้าหรือบริการที่มีคุณภาพและราคาเหมาะสม
จากคู่ค้า ซึ่งจะส่งผลต่อผลส าเร็จจากการผลิตหรือบริการของกิจการในที่สุด 
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2.3.3 ทฤษฎีสมสัณฐานสถาบัน (Isomorphism theory) 
Hawley (1968) (อ้างถึงใน กลยุทธ์การจัดการโซ่อุปทาน, 2564: 59) บรรทัดฐาน 

(normative isomorphism) เป็นการปฏิบัติตามพ้ืนฐานและความเป็นมืออาชีพ (professional) 
หากในอุตสาหกรรมมีมาตรฐานวิชาชีพเกี่ยวกับการจัดการสิ่งแวดล้อม กิจการที่อยู่ในอุตสาหกรรมเมื่อ
ต้องการเป็นส่วนหนึ่งของกลุ่มวิชาชีพจะมีการปฏิบัติตามบรรทัดฐานที่ก าหนด 

2.3.4 ทฤษฎีฐานทรัพยากร  
Wernerfelt (1984) (อ้างถึงใน กลยุทธ์การจัดการโซ่อุปทาน, 2564: 25) องค์กรประด้วย

กลุ่มของทรัพยากร และความสามารถในการแข่งขันขององค์กร คือ การที่องค์กรมีทรัพยากรที่จับต้อง
ได้ (tangible) และจับต้องไม่ได้ ( intangible) ได้แก่ ตรายี่ห้อ ความรู้และเทคโนโลยีขององค์กร 
พนักงานในองค์กร สัญญาการค้า เครื่องจักร ระบบการท างานที่มีประสิทธิภาพ และทุน เป็นต้น  

คุณสมบัติของทรัพยากรตามแนวคิดฐานทรัพยากร ที่ท าให้กิจการพัฒนาและสร้าง
ความสามารถในการแข่งขันได้ดียิ่งข้ึน มีความได้เปรียบในการแข่งขันอย่างยั่งยืน คือการที่ทรัพยากรที่
กิจการครอบครองและน ามาใช้ประโยชน์นั้นเป็นทรัพยากรที่มีคุณค่า (Valuable) หายาก (Rare) 
คัดลอกยาก (inimitable) และทดแทนไม่ได้ (nonsubstitutable)  

2.3.5 แนวคิดและทฤษฎีเกี่ยวกับ 7R  
บริษัท บัดดี้ เฟรท อินเตอร์เนชั่นแนล จ ากัด. (2566) การส่งสินค้าที่ถูกต้อง 7 ประเภทใน

งาน Logistics 7 Right 7R ประกอบด้วย 
1. Right Product สินค้าถูกต้องส่งผลิตภัณฑ์ถูกต้องมีคุณภาพหรือข้อก าหนดคุณสมบัติ

(Specifications) ตามความต้องการของลูกค้า 
2. Right Quantity จ านวนถูกต้อง ส่งสินค้าในจ านวนที่ถูกต้อง ปริมาณตรงตามความ

ต้องการไม่ขาดไม่เกิน ควรมีการประสานงานกับคลังสินค้า 
3. Right Conviction สภาพถูกต้อง ส่งสินค้าในสภาพที่ดีไม่แตกหักเสียหาย 
4. Right Customer ลูกค้าถูกต้อง ส่งสินค้าให้ถูกตัวผู้รับสินค้า ให้บริการด้วยศักยภาพ      

ที่สามารถตอบสนองได้ตรงตามความต้องการหรือเกินความคาดหวัง ก่อให้เกิดความพึงพอใจจากการ
ส่งสินค้า เช่น มีการรับประกันสินค้า มีการบริการหลังการขาย หรือมีอุปกรณ์ให้ใช้ทดแทนขณะซ่อม 

5. Right Place สถานที่ถูกต้อง ส่งสินค้าให้ถูกที่ถูกที่ตั้ง ส่งสินค้าได้ตรงตามสถานที ่         
ที่ต้องการ ต้องระบุสถานที่ในการจัดส่ง มีการแนบแผนที่ ชื่อและเบอร์โทรศัพท์ผู้ติดต่ออย่างชัดเจน 
เพ่ือให้ได้รับสินค้าที่ถูกต้องในสถานที่ที่ถูกต้อง 

6. Right Time เวลาถูกต้อง ส่งสินค้าทันเวลาตรงตามเวลาที่ก าหนด ต้องระบุเวลาในการ
จัดส่งที่แน่นอน (Lead Time) ไม่เร็วไปหรือช้าไป การก าหนดเวลาในการส่งสินค้าให้ได้ในเวลา       
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ที่ต้องการมีความส าคัญในกิจกรรมของลูกค้า หากมีการส่งสินค้าช้ากว่าก าหนดที่ต้องการอาจส่งผลท า
ให้โครงการกระบวนการผลิตหยุดชะงัก 

7. Right Cost ต้นทุนที่ถูกต้อง ไม่สูงจนเกินไปซึ่งมีผลกระทบต่อต้นทุนการด าเนินงานของ
องค์กรด้วย  
 
2.4 งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 

อนัญญา บรรยงพิศุทธ (2564) แนวทางการพัฒนาสินค้าเกษตรตลอดโซ่อุปทานและโลจิสติกส์ 
ของใบโหระพา ในจังหวัดนครปฐม การวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาการพัฒนาสินค้าเกษตรตลอด
โซ่อุปทานและโลจิสติกส์ ของใบโหระพาในจังหวัดนครปฐม  เพ่ือเสนอแนวทางการแก้ปัญหาและ
ปรับปรุงสินค้าเกษตรตั้งแต่ต้นน้ ากลางน้ าและปลายน้ าของใบโหระพาในจังหวัดนครปฐม ผลการวิจัย
พบว่า อันดับแรกด้านระบบการจัดจ าหน่ายสินค้าโดยภาพรวมอยู่ในระดับมาก มีค่าเฉลี่ยอยู่ที่ 3.916 
รองลงมาด้าน ระบบการจัดจ าหน่ายสินค้า โดยภาพรวมอยู่ในระดับมาก มีค่าเฉลี่ยอยู่ที่ 3.863 ถัดมา
ด้านระบบการจัดจ าหน่ายสินค้า โดยภาพรวมอยู่ในระดับมากมีค่าเฉลี่ยอยู่ที่ 3.837 ด้านแนวทางใน
การน าผลการทดลอง ไปใช้ พบว่าลักษณะทั่วไปของการเกษตรสินค้าเกษตรโซ่อุปทานและโลจิสติกส์
ของใบโหระพาควรจะมีการ ใช้วัตถุดิบหรือส่วนผสมที่มากขึ้น มีการน าพืชผักชนิดอ่ืนมาใช้ในการ
ทดลอง และควรพัฒนาต่อยอด ของโครงงานให้สามารถเป็นผลิตภัณฑ์ที่สมบูรณ์ และใบโหระพาเป็น
พืชที่ปลูกครั้งเดียวสามารถเก็บเกี่ยวได้ 1-2 ปี ซึ่งการเลือกพ้ืนเพาะปลูกที่ควรพิจารณา คือ ดินควรมี
ความร่วนซุยและมีความอุดมสมบูรณ์ดี มีการระบายน้ าดีอยู่ใกล้แหล่งน้ าและสามารถน ามารดได้
สะดวก รวมถึงควรอยู่ใกล้ที่พักอาศัยและ การคมนาคมสะดวก 

เทอดพันธ์ ธรรมรัตนพงษ์ เฉลิมศักดิ์ ตุ้มหิรัญ และจินดา ขลิบทอง (2564) องค์ประกอบ
มาตรฐานสินค้าเกษตรที่มีผลต่อความต้องการส่งเสริมการผลิตสับปะรด เพ่ือการส่งออกของเกษตรกร
ในเขตภาคเหนือของประเทศไทย การวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์คือ เพ่ือศึกษาสภาพพ้ืนฐานและสภาพการ
ผลิตของเกษตรกรผู้ปลูกสับปะรด  เพ่ือวิเคราะห์องค์ประกอบมาตรฐานสินค้าเกษตรที่เกษตรกร
ต้องการส่งเสริมการผลิตสับปะรดเพ่ือการ ส่งออก เพ่ือวิเคราะห์องค์ประกอบมาตรฐานสินค้า เกษตร
ที่มีผลต่อความต้องก ารส่งเสริมการผลิตสับปะรด เพ่ือการส่งออกของเกษตรกร ผลการศึกษาพบว่า 
สภาพพ้ืนฐานของเกษตรกร ผู้ปลูกสับปะรดส่วนใหญ่เป็นเพศชาย อายุเฉลี่ย 45 ปี สภาพการผลิต
สับปะรดใช้แรงงานเฉลี่ย 6 คน ใช้เงินทุนในการผลิตเฉลี่ย 26,076.97 บาทต่อปีและได้ก าไรในการ
ผลิตสับปะรดส่งออกเฉลี่ยต่อไร่ เท่ากับ 17,152 บาท การศึกษาหาตัวแปรความต้องการการส่งเสริม
การผลิต สับปะรดให้ได้มาตรฐานการส่งออก ได้จากการสัมภาษณ์ ผู้ให้ข้อมูลส าคัญได้ตัวแปรที่
เกี่ยวข้อง จ านวน 29 ตัวแปร เมื่อน าตัวแปรทั้ง 29 ตัวแปร มาหาความสัมพันธ์เพ่ือลดจ านวนตัวแปร
ลงด้วยการวิเคราะห์องค์ประกอบ พบว่า ได้ 4 องค์ประกอบมาตรฐานสินค้าเกษตรที่เกษตรกร
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ต้องการส่งเสริมการผลิตสับปะรดเพ่ือการส่งออก คือ 1) การจัดการผลิตสับปะรดคุณภาพเพ่ือการ
ส่งออก 2) มาตรการสุขาภิบาลและสุขอนามัยการคัดบรรจุสับปะรด เพ่ือการส่งออก 3) ข้อก าหนด
ด้านคุณภาพและเกณฑ์ คลาดเคลื่อนส าหรับสับปะรดส่งออก และ 4) การผลิต สับปะรดปลอดภัย
ส าหรับการส่งออก การวิจัยนี้เพ่ือใช้เป็นแนวทางการส่งเสริมให้เกษตรกรสามารถผลิตสับปะรดได้
อย่างมีคุณภาพ มีความปลอดภัยต่อผู้บริโภคและ ปราศจากศัตรูพืช รวมถึงการผลิตสับปะรดให้ได้
มาตรฐาน ตรงตามความต้องการของตลาดต่างประเทศ และสามารถ ส่งออกสับปะรดไปต่างประเทศ
ได้โดยไม่ถูกส่งกลับหรือ ถูกปฏิเสธการน าเข้าจากประเทศปลายทาง 

ณัฐปคัลภ์  อินสมตัว และ ปนัดดา กสิกิจวิวัฒน์ (2563) การประเมินมูลค่าเวลาในการขนส่ง
สินค้าเกษตรงานวิจัยนี้จัดท าขึ้นเพ่ือศึกษารูปแบบของการประเมินมูลค่าเวลา ในการขนส่งสินค้า
เกษตรโดยท าการศึกษาบนพ้ืนฐานของทฤษฎีอรรถประโยชน์ เพ่ือน ามาพัฒนาแบบจ าลองโลจิสติกส์
(Logistic Model) โดยใช้กลุ่มตัวอย่างภายในเขตพ้ืนที่อุตสาหกรรมเกษตรภาคกลางการศึกษามูลค่า
เวลาของการขนส่ง สินค้าเกษตรในงานวิจัยนี้ใช้รูปแบบของการเก็บข้อมูลโดยสร้างแบบสอบถามที่
จ าลองสถานการณ์ทางเลือกขึ้นมา ซึ่งผู้วิจัยได้ท าการศึกษาตั วแปรหลัก ๆ ที่มีความส าคัญ              
ในกระบวนการขนส่งสินค้า ประกอบไปด้วย 3 ตัวแปรที่มีผลต่อการตัดสินใจในการขนส่งสินค้าแทบ
ทุกประเภท คือ ค่าใช้จ่ายของการขนส่ง ระยะเวลาของการขนส่ง และความเสียหายจาก การขนส่ง 
แบบส ารวจข้อมูลจะถูกสร้าง โดยน าค่าระดับของตัวแปร (Levels) แต่ละตัวมาออกแบบและสร้าง
สถานการณ์ทางเลือกตามรูปแบบ วิธีState Preference (SP) เพ่ือให้ผู้ขนส่งสินค้าพิจารณาเลือก
ทางเลือก ที่เกิดอรรถประโยชน์สูงที่สุด จากนั้นจึงน ามาวิเคราะห์หามูลค่าเวลาของ การขนส่งสินค้า
เกษตร และวิเคราะห์ล าดับความส าคัญของตัวแปรที่มีอิทธิพลต่อการขนส่ง เพ่ือสะท้อนถึงปัจจัยหลัก
ที่ผู้ขนส่งสินค้าใช้ในการตัดสินใจของกระบวนการขนส่งสินค้า ซึ่งผลงานวิจัยนี้ได้เสนอแนวคิดในการ
ประยุกต์ใช้ผลลัพธ์ของมูลค่าเวลาของการขนส่งสินค้าเกษตร (VOT for Agricultural Product)      
ซึ่งเป็นข้อมูลปฐมภูมิร่วมกับมูลค่าเวลา ของการเดินทาง (VOT for Travel) ซึ่งเป็นข้อมูลทุติยภูมิเป็น
แนวทางใน การพัฒนาการประเมินผลประโยชน์ทางด้านเศรษฐศาสตร์ของโครงการก่อสร้าง โครงข่าย
ทางหลวงและน าไปใช้ให้เกิดผลประโยชน์ในอนาคตต่อไป 

ภูวนาท ฟักเกต (2563) การพัฒนาระบบโลจิสติกส์น าเข้า -ส่งออกสินค้าเกษตรไทย-จีน: 
กรณีศึกษา เส้นทางขนส่งมณฑลยูนนาน-ไทย ในเส้นทางแม่น้ าโขงและเส้นทางขนส่ง R3A การวิจัยนี้
มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาโครงสร้างพ้ืนฐาน ลักษณะทางพลศาสตร์ของเส้นทางการขนส่ง สถานการณ์
ปัจจุบัน ตลาด ช่องทางการตลาด การจัดการโลจิสติกส์ และโซ่อุปทานของอุตสาหกรรมการส่งออก
สินค้าเกษตรไทยกับจีน โดยระบบท่าเรือ พาณิชย์ในแม่น ้า ล้านช้าง-แม่น ้าโขงและเส้นขนส่ง R3A ซึ่ง
เป็นการวิจัยที่มุ้งเน้นหาข้อ ค้นพบหรือ รวบรวมข้อเท็จจริงและสารสนเทศ รวมถึงการวิเคราะห์ถึง
โอกาสอุปสรรค ของเส้นทางของโซ่อุปทานมังคุดส่งออกไปยังประเทศจีนตอนใต้จากการศึกษาพบว่า
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ปัจจุบันผู้ประกอบการน าเข้าส่งออกมังคุด ทั้งชาวไทยและชาวจีน ใช้เส้นทาง R3A เป็นหลักในการ
ขนส่งมังคุดจากประเทศไทยไปยังประเทศจีนทางตอนใต้โดยเส้นทางการขนส่งเส้นทาง R3A นั้นมีทั้ง
โอกาสและอุปสรรคคือรถบรรทุกสินค้าของไทยไม่สามารถ ข้ามไปยังมณฑลยูนนานของจีนได้โดยตรง 
ส่งผลให้ต้องมีการเปลี่ยนถ่ายรถบรรทุกหรือ ตู้สินค้าที่ชายแดนประเทศสาธารณรัฐประชาธิปไตย
ประชาชนลาวและประเทศสาธารณรัฐ ประชาชนจีนบ่อเต็น/บ่อหาน ในซึ่งในปัจจุบันยังใช้การ Cross 
Docking โดยการน ารถบรรทุก มาต่อกันก่อนท าการเปลี่ยนถ่ายโดยใช้แรงงานคนท าให้มังคุดเกิด
ความเสียหายจาก กระบวนการนี้เนื่องจากแรงงานที่ใช้เป็นแรงงานคนของสปป.ลาวและใช้การโยน
สินค้า ในการเปลี่ยนถ่ายรวมถึงสิ่งอ านวยความสะดวกบนเส้นทาง R3A ช่วงเส้นทาง สปป.ลาว จนถึง
เมืองจิ่งหง สิบสองปันนา ยังมีน้อย อีกทั้งเส้นทางที่ยังเป็นทางคดเคี้ยว และเป็น ทางหลวง2 ช่องทาง
รวมถึงจุดอ านวยความสะดวกต่าง ๆ เช่น สถานีบริการน้ ามัน ห้องสุขา จุดพักรถและป้ายสัญญาณ
จราจรต่าง ๆ ยังมีน้อย ซึ่งอาจท าให้เกิดอุบัติเหตุได้แต่เส้นทาง R3Aยังมีโอกาสในการขยายตัวส าหรับ
การส่งออกโดยหลังจากเปิดสะพานข้ามแม่น้ าโขง แห่งที่ 4 ส่งผลให้การเดินทางบนเส้นทาง R3A มี
ความสะดวกรวดเร็วมากยิงขึ้น เนื่องจาก ไม่ต้องเสียเวลารอข้ามฟากด้วยเรือแพยานยนต์ท าให้มีการ
ใช้เส้นทางมากขึ้น รวมถึง ในอนาคตหากมีการเปิดอาเซียนและการขนส่งข้ามประเทศมีความเสรี
ยิ่งขึ้น เส้นทางนี้จะสามารถขยายตลาดไปยังพ้ืนที่ใกล้เคียงมณฑลยูนนาน รวมถึงการส่งสินค้าไปยัง 
สปป.ลาว ซึ่งมีแนวโน้มขยายตัวมากขึ้น ส่วนด้านการขนส่งโดยระบบท่าเรือพาณิชย์เชียงแสนนั้น 
ถึงแม้ในปัจจุบันจะไม่มีการส่งออกมังคุดหรือผลผลิตผลสดตามเส้นทางแต่ยังคงมีสินค้า ประเภทอ่ืนที่
ต้องการขนส่งปริมาณสูงในแต่ละเที่ยวและมีอายุการเก็บรักษายาวนาน ซึ่งมี แนวโน้มขยายตัวในทุกปี
แต่มีอุปสรรคเรื่องระดับน้ าที่มีปริมาณน้อยในบางช่วงเวลาของปี ท าให้ไม่สามารถขนส่งได้ 

ชุติมา นุตยะสกุล นิชชิชญา เกิดช่วย วัฒนา พิลาจันทร์ ฉัตรชัย อ่ิมอารมณ (2564) แนวทาง
ในการพัฒนาขีดความสามารถด้านการควบคุมคุณภาพของสินค้าเกษตรแปรรูป วิสาหกิจชุมชนต าบล
คลองเขื่อน จังหวัดฉะเชิงเทรา การศึกษาแนวทางในการพัฒนาขีดความสามารถด้านการควบคุม
คุณภาพของสินค้าเกษตรแปรรูปวิสาหกิจชุมชนต าบล คลองเขื่อน จังหวัดฉะเชิงเทรา มีวัตถุประสงค์  
เพ่ือส ารวจสภาพปัญหาการด าเนินงานด้านการผลิตสินค้าเกษตรแปรรูปในปัจจุบัน  เพ่ือศึกษาแนว
ทางการพัฒนาขีดความสามารถให้กับกลุ่มผู้ผลิตสินค้าเกษตรแปรรูปของวิสาหกิจชุมชนต าบลคลอง
เขื่อน จังหวัด ฉะเชิงเทรา การศึกษาพบว่า สภาพการด าเนินงานด้านการผลิตสินค้าเกษตรแปรรูปของ
วิสาหกิจต าบลคลองเขื่อน ส่วนใหญ่ผู้ผลิตอาหาร สินค้าเกษตรแปรรูปมีลักษณะไม่เข้าข่ายโรงงาน 
ด าเนินการผลิตอาหารให้ความใส่ใจในเรื่องการคัดสรร และความสะอาดในการผลิตสินค้า แต่ยังขาด
การความรู้ความเข้าใจ ขาดแรงจูงใจ และงบประมาณในการพัฒนาไปสู่หลักเกณฑ์มาตรฐานการผลิต
ขั้นต้น ได้มีเตรียมความพร้อม ในการพัฒนาขีดความสามารถโดยการจัดอบรมเชิงปฏิบัติการตาม
หลักเกณฑ์มาตรฐานการผลิตขั้นต้น ก่อนและหลังการเข้าร่วมโปรแกรม พัฒนาความรู้ของผู้ผลิต
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อาหาร คะแนนหลังเข้ารับการอบรมสูงกว่าก่อนเข้ารับการอบรมอย่างมีนัยส าคัญทางสถิติ แนวทางใน
การพัฒนา ขีดความสามารถให้กับกลุ่มวิสาหกิจชุมชนต าบลคลองเขื่ อน โดยการจัดกิจกรรมการ
ส่งเสริมการเรียนรู้แบบมีส่วนร่วม การศึกษาดูงาน หน่วยงานต้นแบบ การจัดท าคู่มือชุดความรู้ การให้
ค าปรึกษาจากผู้เชี่ยวชาญในด้านปรับปรุงการออกแบบอาคารการผลิตให้สอดคล้องตาม หลักเกณฑ์
มาตรฐานการผลิตขั้นต้น 

อดิเหรก ชัยนวกุล ธณิดา โขนงนุช และ อลงกรณ์ เมืองไหว (2562) การศึกษาระบบ 
โลจิสติกส์ของมันส าปะหลังในจังหวัดพิษณุโลกเพ่ือการส่งออก ผ่านเขตการค้าชายแดนไทย -ลาวตาม
เส้นทางระเบียงเศรษฐกิจ แนวตะวันออก-ตะวันตก งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาระบบ 
โลจิสติกส์ของมันส าปะหลังในจังหวัดพิษณุโลกเพ่ือ การส่งออกผ่านเขตการค้าชายแดนไทย-ลาวตาม
เส้นทางระเบียงเศรษฐกิจแนวตะวันออก-ตะวันตก กรณีศึกษา ด่านมุกดาหาร โดยเริ่มท าการเก็บ
ข้อมูลตั้งแต่เกษตรกร ไปจนถึงตลาดในการส่งสินค้า ศึกษาปัญหาและอุปสรรคในการจัดการโซ่
อุปทาน และน าเสนอแนวทางในการพัฒนาระบบโซ่อุปทาน และโลจิสติกส์ของมันส าปะหลัง ซึ่งได้มี
การพัฒนาแนวคิด เพ่ือแสดงความสัมพันธ์ภายในโซ่อุปทาน ของอุตสาหกรรมมันส าปะหลัง รวมกับ
หลักการโซ่คุณค่า ซึ่งจะแบ่งออกเป็นกิจกรรมหลักและกิจกรรมเสริม อีกทั้งยังได้น าหลักการการ
วิเคราะห์สายธารคุณค่า เข้ามาช่วยในการระบุกิจกรรมตั้งแต่ขั้นตอน การเพาะปลูกจนกระทั่งถึง
กระบวนการขนย้าย ตลอดจนวิเคราะห์เส้นทางการขนส่งมันส าปะหลังจาก จังหวัดพิษณุโลกไปยัง
ด่านมุกดาหาร จากผลการศึกษาวิจัยข้างต้นได้น าไปสู่การเสนอแนวทางในการ พัฒนาโซ่อุปทาน
และโลจิสติกส์ของอุตสาหกรรมมันส าปะหลัง เพ่ือให้ทันต่อการตั้งรับกับสถานการณ์  การเข้าสู่
ประชาคมเศรษฐกิจอาเซียนหรือการแข่งขันในปัจจุบัน 

ส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร (2562) การจัดท าแนวทางการพัฒนา เพ่ือการบริหารจัดการ
โซ่ความเย็น (Cold Chain) ในสินค้าพืชผักและผลไม้ของสถาบันเกษตรกร ในพ้ืนที่ EEC และจังหวัด
ใกล้เคียงการศึกษาการจัดท ากรอบแนวทางการพัฒนาเพ่ือการบริหารจัดการโซ่ความเย็น (Cold 
Chain) ในสินค้าพืชผัก และผลไม้ของสถาบันเกษตรกรในพ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) 
และจังหวัดใกล้เคียง มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษารูปแบการบริหารจัดการการใช้ระบบโซ่ความเย็นของ
สถาบันเกษตรกรที่ด าเนินธุรกิจ รวบรวมผักและผลไม้ (ได้แก่ ทุเรียน มังคุด เงาะ สับปะรด มะม่วง
ขนุน เห็ด และผักใบ)และจัดท าแนวทางการ พัฒนาการบริหารจัดการโซ่ความเย็นที่มีความเชื่อมโยง
ระบบการจัดการตั้งแต่ระบบการบริหารจัดการพ้ืนที่ปลูกจนถึง ส่งมอบสินค้า โดยใช้แบบสอบถาม
และการสัมภาษณ์เป็นเครื่องมือกลุ่มเป้าหมาย ได้แก่ สถาบันเกษตรกร 24 แห่ง หน่วยงานภาครัฐ 
ภาคเอกชน และสถาบันการศึกษาที่มีบทบาทส าคัญต่อการพัฒนาโซ่ความเย็นสินค้าเกษตร ในพ้ืนที่ 
รวม 5 จังหวัด ได้แก่ จังหวัดชลบุรี ฉะเชิงเทรา ระยอง จันทบุรีและตราด ผลการศึกษา พบว่า 
รูปแบบการจัดการระบบโซ่ความเย็นของสถาบันเกษตรกรตามระดับอุณหภูมิจ าแนกได้ 2 รูปแบบ คือ 
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1) การจัดการโซ่ความเย็น ณ อุณหภูมิแวดล้อม (อุณหภูมิสูงกว่าหรือเท่ากับ 25 องศาเซลเซียส) คือ 
ทุเรียนผลสด ขนุน มะม่วง สับปะรด และผักใบ 2) การจัดการโซ่ความเย็น ณ อุณหภูมิต่ ากว่าอุณหภูมิ
แวดล้อม (อุณหภูมิต่ ากว่า 25 องศาเซลเซียส) คือ ทุเรียนแกะเนื้อแช่เย็น/แช่แข็ง มะม่วง มังคุด เงาะ 
และเห็ด โดยมีโครงสร้าง พ้ืนฐาน 3 ประเภทที่จ าเป็นต่อการบริหารจัดการคือ ศูนย์รวบรวมผลผลิต 
ห้องเย็น และรถห้องเย็น ประโยชน์ของการใช้โซ่ความเย็น จ าแนกได้ 2 ประเภท คือ 1) เพ่ือลดความ
สูญเสีย/รักษาคุณภาพของผลผลิต ในสินค้าทุเรียนผลสด ขนุน มะม่วง เงาะ มังคุด สับปะรด เห็ด 
และผักใบ นับตั้งแต่การรวบรวมผลผลิตจนถึงส่งมอบ สินค้าผักและผลไม้ มีอัตราความสูญเสียผลผลิต
ร้อยละ 3-4 โดยสินค้ากลุ่มผลไม้อัตราความสูญเสียร้อยละ 3 และ สินค้ากลุ่มผักใบมีอัตราความ
สูญเสียร้อยละ 4 ของปริมาณผักที่รวบรวมได้ทั้งหมด และ 2) การสร้างมูลค่าเพ่ิมให้แก่ ผลผลิตใน
สินค้าทุเรียนแกะเนื้อแช่เย็น/แช่แข็ง และมะม่วง สามารถใช้ระบบโซ่ความเย็นในการแปรรูปเพ่ือสร้าง 
มูลค่าเพ่ิมให้กับทุเรียนที่คุณภาพไม่ผ่านเกณฑ์การส่งออกได้ถึงร้อยละ 25 ของราคารับซื้อทุเรียนผล
สด ส าหรับศักยภาพความพร้อมในการบริหารจัดการระบบโซ่ความเย็นของสถาบันเกษตรกรในพ้ืนที่ 
EEC (จังหวัดชลบุรี ฉะเชิงเทราและระยอง) สามารถรองรับความเชื่อมโยงไปสู่เป้าหมายตามนโยบาย
การพัฒนาพ้ืนที่ EEC คือ การพัฒนาพ้ืนที่เกษตรกรรมให้เป็นพ้ืนที่ที่มีศักยภาพเป็นแหล่งวัตถุดิบสู่
อุตสาหกรรมชีวภาพและการผลิตยา และ พัฒนาต่อยอดสู่อุตสาหกรรมแปรรูป โดยให้จังหวัด
ฉะเชิงเทราเป็นศูนย์รวบรวม และกระจายผลผลิตเกษตร ของสถาบันเกษตรกรไปยังพ้ืนที่ EEC 
เนื่องจากที่มีความพร้อมในเรื่องโครงสร้างพื้นฐานโซ่ความเย็น โดยสถาบัน เกษตรกรจังหวัดชลบุรีและ
ระยอง ร่วมเป็นเครือข่ายการผลิตและการตลาด ปัญหาหรือข้อจ ากัด ที่พบ ได้แก่  1) ปัญหาด้าน
โครงสร้างพ้ืนฐานที่ยังไม่ได้มาตรฐาน การใช้ประโยชน์ห้องเย็นไม่เต็มศักยภาพ และระบบไฟฟ้าไม่มี
เสถียรภาพ รวมทั้งข้อจ ากัดเรื่องผังเมืองที่ก าหนดพ้ืนที่สีเขียว 2) ปัญหาด้านต้นทุนและการ
บ ารุงรักษาระบบ โซ่ความเย็นสูง 3) ปัญหาขาดข้อมูลและงานวิจัยที่เกี่ยวกับระบบการบริหารจัดการ
โซ่ความเย็นในระดับพ้ืนที่ 4) ปัญหาขาดความรู้ความเข้าใจในการใช้ระบบโซ่ความเย็นที่ถูกต้อและ
เหมาะสมกับสินค้าเกษตรของเกษตรกร สถาบันเกษตรกรและเจ้าหน้าที่รัฐ และข้อเสนอแนวทางเพ่ือ
การพัฒนาที่มีต่อหน่วยงานภาครัฐควรด าเนินการใน 3 แผนงาน คือ 1) การเพ่ิมศักยภาพการบริหาร
จัดการโซ่ความเย็นในสินค้าเกษตร 2) การเพ่ิมขีดความสามารถในการ บริหารจัดการโซ่ความเย็น
สินค้าเกษตรและ 3) พัฒนาปัจจัยสนับสนุนโซ่ความเย็นสินค้าเกษตร ให้แก่สถาบัน เกษตรกรและ
ผู้ประกอบการ เพื่อให้การบริหารจัดการโซ่ความเย็นสินค้าเกษตรเกิดการพัฒนา/ต่อยอดและน าไปใช้ 
ประโยชน์ได้อย่างเป็นรูปธรรม 

ส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร (2563) การศึกษาต้นทุน โลจิสติกส์ การเกษตรการการศึกษา
ต้นทุนโลจิสติกส์การเกษตร เป็นการศึกษาและจัดท าต้นทุนโลจิสติกส์ สินค้าเกษตร เพ่ือน าไปใช้ใน
การก าหนดแนวทางการพัฒนา และการติดตามและประเมินผลการพัฒนาระบบ โลจิสติกส์ภาค
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เกษตร โดยด าเนินการในสินค้าเกษตร 3 ชนิด ในพ้ืนที่ 13 จังหวัด ได้แก่ 1) ข้าว ประกอบด้วย ข้าว
ขาวในจังหวัดพิษณุโลก พิจิตร สุพรรณบุรี พระนครศรีอยุธยา และนครศรีธรรมราช และข้าวหอมมะลิ 
ในจังหวัดเชียงราย นครราชสีมา และอุบลราชธานี 2) ปาล์มน้ ามัน ในจังหวัดกระบี่  และ
นครศรีธรรมราช 3) สับปะรดโรงงาน ในจังหวัดประจวบคีรีขันธ์ ระยอง ราชบุรี ชลบุรี และพิษณุโลก 
มีกลุ่มเป้าหมายในการศึกษา ได้แก่ เกษตรกร สถาบันเกษตรกร (สหกรณ์การเกษตร กลุ่มเกษตรกร 
และวิสาหกิจชุมชน) และ สถานประกอบการที่ท าธุรกิจรวบรวมผลผลิตเกษตร รวม 345 ตัวอย่าง   
โดยใช้แบบสอบถามในการจัดเก็บข้อมูล และวิเคราะห์ผลด้วยระบบการจัดการฐานข้อมูลการประเมิน
ตัวชี้วัดประสิทธิภาพด้านโลจิสติกส์สินค้าเกษตร (Agricultural Logistics Performance Index : 
ALPI) ซึ่งเป็นการค านวณตามกิจกรรมโลจิสติกส์สินค้าเกษตร ตลอดโซ่อุปทาน ตั้งแต่กิจกรรมการ
จัดการปัจจัยการผลิตและผลผลิต การรวบรวมผลผลิต การเก็บรักษา จนถึง การขนส่งหรือส่งมอบ
ผลผลิตไปยังตลาดปลายทาง ซึ่งครอบคลุมใน 3 มิติประกอบด้วย มิติต้นทุน เช่น ต้นทุนขนส่ง ต้นทุน
คลังสินค้า และต้นทุนการจัดการสินค้าคงคลัง มิติเวลา เช่น ระยะเวลาขนส่ง ระยะเวลา การจัดเก็บ
สินค้าคงคลัง และมิติความน่าเชื่อถือ เช่น อัตราความสูญเสียระหว่างการขนส่ง หรือการถูกตีกลับ 
เป็นต้น 

การเพ่ิมประสิทธิภาพเส้นทางการไหลออกของถั่วเหลืองจากรัฐมาตูกรอสโซ ประเทศบราซิล 
Souza  Matheus  Rocha  Marcus  Farias Valcir and Tavares Heliton (2020) วัตถุประสงค์ 
เพ่ือประยุกต์ใช้แบบจ าลองการถ่ายโอนข้อมูลตามทฤษฎีการเขียนโปรแกรมเชิงเส้น ในปัญหาของการ
เพ่ิมประสิทธิภาพต้นทุนการไหลของถั่วเหลืองจากรัฐมาตูกรอสโซ แบบจ าลองประกอบด้วยการ
วิเคราะห์ต้นทุนการขนส่งผ่านโครงสร้างพ้ืนฐานการขนส่งในปัจจุบัน โดยเสนอทางเลือกใหม่ 2 ทาง 
ได้แก่ ทางน้ าและทางรถไฟ ตลอดจนการรักษาความจุของท่าเรือ Arco Norte การผลิตในปี 2018 
และการคาดการณ์ส าหรับปี 2025 และ 2030 ผลการวิจัยพบว่าต้นทุนการขนส่งที่ลดลงมากที่สุด   
ในปี 2561 เกิดข้ึนในขั้นตอนการผลิตผ่าน Arco Norte นอกจากนี้ เส้นทางขนส่งหลายรูปแบบใหม่ได้
เปลี่ยนแปลงเมทริกซ์การขนส่งอย่างมีนัยส าคัญ ซึ่งเอ้ือต่อความสามารถในการแข่งขันของบราซิล   
ในตลาดต่างประเทศ และช่วยเหลือในการพัฒนาภูมิภาคภาคเหนือและภาคตะวันออกเฉียงเหนือของ
ประเทศ 
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บทที่ 3 
วิธีด าเนินการวิจัย 

การวิจัยเรื่องแนวทางการพัฒนาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตรเพ่ือการส่งออก ในเขต
ต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี ผู้วิจัยได้เลือกใช้รูปแบบการวิจัยเชิงการวิจัย
คุณภาพ (Qualitative Research)  ใช้วิธีการเก็บรวบรวมข้อมูลโดยการสัมภาษณ์แบบเชิงลึก ( In-
depth Interview) เป็นเครื่องมือในการวิจัย โดยมีรายละเอียด ดังต่อไปนี้ 

3.1 ประชากรและกลุ่มตัวอย่างที่ใช้ในการวิจัย 
3.2 เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 
3.3 การสร้างและตรวจสอบคุณภาพเครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 
3.4 การเก็บรวบรวมข้อมูล 
3.5 การวิเคราะห์ข้อมูล 

 
3.1 ประชากรและกลุ่มตัวอย่างท่ีใช้ในการวิจัย 

การศึกษาครั้งนี้ใช้วิธีการสัมภาษณ์เชิงลึก ( In-depth Interview) ซึ่งได้มีการคัดเลือกกลุ่ม
ตัวอย่างแบบเจาะจง (Purposive Sampling) คือ เก็บข้อมูลจากกลุ่มผู้ให้ข้อมูลหลัก คือ เกษตรกร
กลุ่ม ต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี มีประสบการณ์ในการท าเกษตรกรรมมาแล้ว
อย่างน้อย 5 ปี พืชผักที่ท าการเพาะปลูกและส่งออก คือ ถั่วฝักยาว กระเจี๊ยบเขียว ผักบุ้งจีน มะเขือ
เปราะ คะน้า มะรุม ชะอม กะเพรา จ านวน 10 ราย จากทั้งเหมด จ านวน 32 ราย และ บริษัท ยิ่ง
ไพศาลโลจิสติกส์ จ ากัด ตัวแทนผู้ส่งออกประกอบกิจการส่งออก ผัก ผลไม้ มาแล้วอย่างน้อย 10 ปี 
จากทั้งหมด 3 ราย ซึ่งเป็นตัวแทนผู้ส่งออกให้กับเกษตรกรกลุ่มตัวอย่าง ศึกษาและเก็บข้อมูลจากการ
ลงพื้นที่สัมภาษณ์ การคัดเลือกกลุ่มตัวอย่างในการสัมภาษณ์พิจารณาความเป็นไปได้และความถูกต้อง
ชัดเจนของข้อมูล 
 
3.2 เครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 

การวิจัย แนวทางการพัฒนาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตรเพ่ือการส่งออก ในเขตต าบล
ราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี ผู้ศึกษาเป็นผู้ด าเนินการวิจัยด้วยตนเอง ดังนั้นการได้มา
ซึ่งข้อมูลงานวิจัย สามารถแบ่งออกเป็น 2 ประเภท ดังนี้ 
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ข้อมูลปฐมภูมิ 
 การวิจัยครั้งนี้เป็นการใช้รูปแบบการวิจัยคุณภาพ (Qualitative Research) ใช้วิธีการเก็บ
รวบรวมข้อมูลโดยการสัมภาษณ์แบบเชิงลึก ( In-depth Interview) ในกลุ่มตัวอย่างที่เป็นกลุ่ม
เกษตรกร หน่วยงานราชการส านักงานเกษตรจังหวัดนนทบุรี และ หน่วยงานเอกชน บริษัท อาลิษา
อินเตอร์ จ ากัด ซึ่งเป็นผู้ที่เกี่ยวข้องกับการพัฒนาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตรเพ่ือการส่งออกใน
เขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี โดยมีเครื่องมือในการศึกษาประกอบด้วย แบบ
สัมภาษณ์ ผู้ศึกษาได้สร้างแนวค าถามเพ่ือใช้ส าหรับเป็นแนวทางในการสัมภาษณ์ผู้ให้ข้อมูลซึ่งเป็นการ
สัมภาษณ์แบบเชิงลึกโดยแนวทางในการสัมภาษณ์นั้นจะสอดคล้องกับวัตถุประสงค์การวิจัย แนว
ค าถามในการสัมภาษณ์ตั้งเป็นแนวค าถามปลายเปิด ที่ให้ความยืดหยุ่นและเปิดกว้ างในการตอบ
ค าถาม เพ่ือการได้มาซึ่งข้อมูลส าคัญที่เก่ียวข้องกับการค้นคว้าอิสระอย่างครอบคลุมครบถ้วน 
 ข้อมูลทุติยภูมิ 

ผู้ศึกษาท าการเก็บรวบรวมข้อมูลจาก หนังสือ เอกสาร เอกสารส านักงานเกษตรจังหวัด และ
เว็บไซต์กระทรวงเกษตร รวมไปถึงเว็บไซต์ต่าง ๆ เพ่ือน าไปใช้เป็นแนวทางการวิจัย 

 
3.3 การสร้างและตรวจสอบคุณภาพเครื่องมือที่ใช้ในการวิจัย 

ผู้ วิ จั ย ได้ท าการตรวจสอบข้อมูลโดยใช้การตรวจสอบข้อมูลแบบสามเส้ า  ( Data 
Triangulation) โดยใช้แหล่งบุคคล คือ การเก็บข้อมูลจากการลงพ้ืนที่สัมภาษณ์เกษตรกรผู้ส่งออก
จ านวน 10 ราย และ ผู้ประกอบการน าเข้า-ส่งออกจ านวน 1 ราย ใช้แบบสัมภาษณ์ซึ่งมีแนวค าถาม
การสัมภาษณ์เป็นไปในทิศทางเดียวกัน เพ่ือตรวจสอบข้อมูลที่เก็บรวบรวมนั้นว่ามีความถูกต้อง และมี
ความน่าเชื่อถือของข้อมูลหรือไม่ ถ้าหากข้อมูลที่ได้จากการสัมภาษณ์มีความขัดแย้งไม่ตรงกันกับผู้ให้
สัมภาษณ์คนใดคนหนึ่ง ผู้ศึกษาจะน าข้อมูลที่ขัดแย้งนี้กลับไปสัมภาษณ์ประเด็นดังกล่าวอีกครั้ง 
เพ่ือให้ได้ข้อมูลที่น่าเชื่อถือและน ามาซึ่งความถูกต้องต่อไป 

 
3.4 การเก็บรวบรวมข้อมูล 

การเก็บข้อมูลผู้วิจัยลงพ้ืนที่เก็บข้อมูลด้วยตนเอง ที่พ้ืนที่แปลงเกษตร ต าบลราษฎร์นิยม 
อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี 

ขั้นตอนในการเก็บข้อมูลโดยการการสัมภาษณ์แบบเชิงลึก ( In-depth Interview) มีขั้นตอน
ดังนี้ 

1. ผู้วิจัยด าเนินการติดต่อกับเกษตรจังหวัดนนทบุรี และตัวแทนบริษัทส่งออก เพ่ือขอความ
อนุเคราะห์ในการเข้าไปสัมภาษณ์กลุ่มตัวอย่างที่เกี่ยวข้องกับระบบขนส่งสินค้าเกษตร และแนวทาง
การพัฒนาสินค้าเกษตรส่งออก ในเขตอ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี 
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2. ผู้วิจัยแนะน าตัวและแจ้งวัตถุประสงค์ในการสัมภาษณ์ เพ่ือนัดสัมภาษณ์กลุ่มตัวอย่างตาม
วันและเวลาที่เหมาะสมล่วงหน้า 

3. ผู้วิจัยท าการนัดหมายกลุ่มตัวอย่างในการสัมภาษณ์ โดยขึ้นอยู่กับความสะดวกและเวลา
ว่างขอกลุ่มตัวอย่าง โดยใช้พ้ืนที่ฟาร์มเกษตร ในพ้ืนที่ต าบลราษฎรนิยม  อ าเภอไทรน้อย  จังหวัด
นนทบุรีเป็นพื้นที่ในการสัมภาษณ์ 

4. ผู้วิจัยใช้แบบสัมภาษณ์แบบกึ่งมีโครงสร้าง (Semi – Structured Interview) ซึ่งเป็นแบบ
สัมภาษณ์ที่ประกอบด้วยค าถามต่าง ๆ ที่สามารถปรับเปลี่ยนหรือเพ่ิมเติมเพ่ือให้เกิดความชัดเจนใน
ค าตอบ โดยมีค าถามที่เกี่ยวข้องกับระบบขนส่งสินค้าเกษตร และแนวทางการพัฒนาสินค้าเกษตร
ส่งออก ในเขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี ดังนี้ 

1. เกษตรกรในเขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี พบปัญหาใน
กระบวนการขนส่งพืชผักทางการเกษตรเพื่อการส่งออกอย่างไร 

2. แนวทางในการพัฒนากระบวนการขนส่งพืชผักทางการเกษตรเพ่ือการส่งออก ในเขต
ต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี ควรเป็นอย่างไร 

 
3.5 การวิเคราะห์ข้อมูล 

การวิเคราะห์ข้อมูลเบื้องต้น ข้อมูลที่ได้จากการสัมภาษณ์ วิเคราะห์ไปพร้อม ๆ กับการเก็บ
ข้อมูล การวิเคราะห์และสังเคราะห์ข้อมูล วิเคราะห์ข้อมูลแบบอุปนัย น าข้อมูลที่ได้จากการสัมภาษณ์
ไปแยกประเภท วิเคราะห์ข้อมูลตามแนวคิดเพ่ือหาข้อสรุปเพ่ือให้ได้ข้อมูลที่ชัดเจน และเขียนพรรณา
ตามหลักการวิจัยเชิงคุณภาพต่อไป น าข้อมูลที่ได้ไปปรึกษาผู้ทรงคุณวุฒิ เพ่ือตรวจสอบความถูกต้อง
แล้วจึงจัดท าเป็นรายงานฉบับสมบูรณ์ต่อไป 
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บทที่ 4 
ผลการวิเคราะห์ข้อมูล 

 
 การวิจัยเรื่องแนวทางการพัฒนาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตรเพ่ือการส่งออก ในเขตต าบล
ราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี ผู้วิจัยได้น าเสนอผลการวิเคราะห์ข้อมูลเก็บรวบรวมข้อมูล
จากกลุ่มตัวอย่างจากประชากรในการศึกษาครั้งนี้คือ เกษตรกรกลุ่ม ต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทร
น้อย จังหวัดนนทบุรี จ านวน 10 ราย ผู้ประกอบการตัวแทนผู้ส่งออก จ านวน 1 ราย โดยใช้วิธีการ
สัมภาษณ์ ผลการวิเคราะห์แบ่งออกเป็น 4 ตอน ดังนี้ 
 ตอนที่ 1 กระบวนการในการขนส่งพืชผักทางการเกษตรส่งออก กลุ่มเกษตรกรในเขตต าบล
ราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี 
 ตอนที่ 2 ปัญหาในกระบวนการขนส่งพืชผักทางการเกษตร กลุ่มเกษตรกรในเขตต าบลราษฎร์
นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี 
 ตอนที่ 3 กระบวนการแก้ปัญหาการขนส่งพืชผักทางการเกษตร กลุ่มเกษตรกรในเขตต าบล
ราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี 
 ตอนที่ 4 แนวทางในการพัฒนาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตรเพ่ือการส่งออก กลุ่ม
เกษตรกรในเขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี 
 โดยมีข้อมูลในการสัมภาษณ์ดังตารางที่ 4.1 ดังนี้ 
 
ตารางท่ี 4.1 ข้อมูลผู้สัมภาษณ์ 

เกษตรกร ผู้ให้สัมภาษณ์ เพศ อายุ 
เกษตรกร 1 นางสาว A หญิง 53 
เกษตรกร 2 นางสาว B หญิง 66 
เกษตรกร 3 นาย C ชาย 58 
เกษตรกร 4 นางสาว D หญิง 49 
เกษตรกร 5 นางสาว E หญิง 52 
เกษตรกร 6 นางสาว F หญิง 22 
เกษตรกร 7 นาย G ชาย 35 
เกษตรกร 8 นาย H ชาย 58 
เกษตรกร 9 นาย I ชาย 31 
เกษตรกร 10 นาย J ชาย 33 

ผู้ประกอบการ 1 นาย K ชาย 56 
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ตอนที่ 1 กระบวนการในการขนส่งพืชผักทางการเกษตรส่งออก กลุ่มเกษตรกรในเขตต าบลราษฎร์
นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี 
 จากการสัมภาษณ์เชิงลึกพบว่า กระบวนการในการขนส่งพืชผักทางการเกษตรส่งออก กลุ่ม
เกษตรกรในเขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี สามารถวิเคราะห์ข้อมูลได้ดังนี้ 
 

“กระบวนการขนส่ง ใช้รถยนต์ส่วนตัวเป็นพาหนะในการขนส่ง จาก
ฟาร์ม ไปคลังสินค้าวันละ 4-5 เที่ยว” 

(เกษตรกร 1/นางสาวA/หญิง/53) 
 

“กระบวนการขนส่ง ใช้รถยนต์ส่วนตัวเป็นพาหนะในการขนส่ง จาก
ฟาร์มไปคลังสินค้าวันละ 4-5 เที่ยว ต้องวางด้านหน้ารถเนื่องจากต้องควบคุม
อุณหภูมิ” 

(เกษตรกร 2/นางสาวB/หญิง/66) 
 

“ใช้รถกระบะในการขนส่ง แต่ประยุกต์ใช้ให้เป็นรถควบคุมอุณหภูมิ โดย
วางพืชผักไว้หน้ารถยนต์ และปรับอุณหภูมิของแอร์รถยนต์ให้เหมาะสมกับการ
รักษาพืชผัก ในระหว่างการจัดส่งมีการจัดตารางการขนส่งเป็นรอบ ๆ ประมาณ 5 
รอบ ต่อวัน การจัดส่ง ส่งให้ศูนย์กระจายสินค้าของบริษัท จุดที่ใกล้ที่สุด” 

(เกษตรกร 3/นายC/ชาย/58) 
“มีรถขนส่งควบคุมอุณหภูมิมารับจากฟาร์มไปคลังสินค้า โดยเป็นรถที่

ผู้ประกอบการตัวแทนผู้ส่งออกเป็นผู้ว่าจ้างให้มารับ” 
(เกษตรกร 4/นางสาวD/หญิง/49) 

 
“ใช้รถกระบะในการขนส่ง แต่ประยุกต์ใช้ให้เป็นรถควบคุมอุณหภูมิโดย

วางพืชผักไว้หน้ารถยนต์ และปรับอุณหภูมิของแอร์รถยนต์ ให้เหมาะสมกับการ
รักษาพืชผัก ในระหว่างการจัดส่งมีการจัดตารางการขนส่งเป็นรอบ ๆ ประมาณ 
5-7 รอบ ต่อวัน การจัดส่งจะจัดส่งให้ศูนย์กระจายสินค้าของ บริษัท จุดที่ใกล้
ที่สุด” 

(เกษตรกร 5/นางสาวE/หญิง/52) 
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“ใช้รถกระบะส่วนตัวซึ่งเป็นกระบะสองตอนในการขนส่ง มีการจัดตาราง
การขนส่งเป็นรอบ 6-8 รอบ ต่อวัน โดยแบ่งเป็นช่วงเช้า 3-4 รอบ และช่วงบ่าย 
3-4 รอบ ส่งให้ศูนย์กระจายสินค้าของ บริษัท จุดที่ใกล้ที่สุด” 

(เกษตรกร 6/นางสาวF/หญิง/22) 
“ใช้รถกระบะส่วนตัวในการขนส่ง มีการจัดตารางการขนส่งเป็นรอบ 7 

รอบ ต่อวัน โดยแบ่งเป็นช่วงเช้า 3 รอบ และช่วงบ่าย 4 รอบ การจัดเรียง
เนื่องจากพ้ืนที่จ ากัดมีการจัดเรียงหลายชั้นท าให้พืชผักมีความเสียหาย มีการจัด
รอบและผลัดเวรกันส่งภายในกลุ่มเกษตรกร ส่งให้ศูนย์กระจายสินค้าของ บริษัท 
จุดที่ใกล้ที่สุด” 

(เกษตรกร 7/นายG/ชาย/35) 
 
“ใช้รถกระบะส่วนตัวในการขนส่ง มีการจัดตารางการขนส่งเป็นรอบ 6-8 

รอบ ต่อวัน โดยแบ่งเป็นช่วงเช้า 3-4 รอบ และช่วงบ่าย 3-4 รอบ มีการจัดรอบ
และผลัดเวรกันส่งภายในกลุ่มเกษตรกร ส่งให้ศูนย์กระจายสินค้าของ บริษัท จุดที่
ใกล้ที่สุด” ระยะทางการวิ่งส่งประมาณ 15 กิโลเมตร 

(เกษตรกร 8/นายH/ชาย/58) 
 
“ใช้รถกระบะส่วนตัวในการขนส่ง มีการจัดตารางการขนส่งเป็นรอบ 6-8 

รอบ ต่อวัน โดยแบ่งเป็นช่วงเช้า 3-4 รอบ และช่วงบ่าย 3-4 รอบ มีการจัดรอบ
และผลัดเวรกันส่งภายในกลุ่เกษตรกร ส่งให้ศูนย์กระจายสินค้าของ บริษัท จุดที่
ใกล้ที่สุด” ระยะทางการวิ่งส่งประมาณ 13-15 กิโลเมตร 

(เกษตรกร 9/นายI/ชาย/31) 
 
“ใช้รถกระบะส่วนตัวในการขนส่ง มีการจัดตารางการขนส่งเป็นรอบ 6-8 

รอบ ต่อวัน โดยแบ่งเป็นช่วงเช้า 3-4 รอบ และช่วงบ่าย 3-4 รอบ มีการจัดรอบ
และผลัดเวรกันส่งภายในกลุ่มเกษตรกร การจัดเรียงเนื่องจากพ้ืนที่จ ากัดมีกาวาง
ซ้อนทับกันหลายชั้นท าให้พืชผักช้ าและถูกคัดทิ้ง ณ ศูนย์กระจายสินค้า ส่งให้ศูนย์
กระจายสินค้าของ บริษัท จุดที่ใกล้ที่สุด ระยะทางการวิ่งส่งประมาณ 13-15 
กิโลเมตร” 

(เกษตรกร 10/นายJ/ชาย/33) 
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“ลักษณะของผักที่ขนส่ง จะแบ่งออกเป็น ผักดิบ หรือท าให้สุก โดยการ 
นึ่งหรือต้ม หรือผักแช่แข็ง ขนผักที่อยู่ในแพคเกจจิ้งและใส่ลงในกล่องอีกทีหนึ่ง 
และขนส่งสินค้าที่เกี่ยวข้องกับการเกษตร  กระบวนการในการขนส่ง เริ่มต้นจาก
การเตรียมสินค้า เตรียมเอกสาร ค านวณวางแผน เรียกรถมาโหลด และท าการขน
ส่งไปยังปลายทาง” 

(ผู้ประกอบการ 11/นายJ/ชาย/56) 
 ซึ่งสามารถสรุปได้ว่ากระบวนการในการขนส่งพืชผักทางการเกษตรส่งออก กลุ่มเกษตรกรใน
เขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี มีดังนี้ 
 1. ใช้รถยนต์ส่วนตัวเป็นพาหนะในการขนส่ง เริ่มจากการโหลดพืชผักขึ้นพาหนะโดยการโยน
ต่อกันเป็นทอด ๆ ลักษณะการจัดเรียงโดยการวางอัดแน่นไว้ภายในรถ ส่งให้ศูนย์กระจายสินค้าของ 
บริษัท จุดที่ใกล้ที่สุด ระยะทางการวิ่งส่งประมาณ 13-15 กิโลเมตร มีการจัดตารางขนส่งเป็นเที่ยว   
6-8 เที่ยวต่อวันแบ่งเป็นช่วงเช้า 3-4 รอบ และช่วงบ่าย 3-4 รอบ มีการจัดรอบและผลัดเวรกันส่ง
ภายในกลุ่มเกษตรกร 
 2. ใช้รถกระบะเป็นพาหนะในการขนส่ง เริ่มจากการโหลดพืชผักขึ้นพาหนะโดยการโยนต่อ
กันเป็นทอด ๆ ลักษณะการจัดเรียงโดยการวางอัดแน่นไว้หน้ารถกระบะ และท้ายกระบะโดยเอาน้ า
พรหมพืชผัก ส่งให้ศูนย์กระจายสินค้าของ บริษัท จุดที่ใกล้ที่สุด ระยะทางการวิ่งส่งประมาณ 13-15 
กิโลเมตร มีการจัดตารางขนส่งเป็นเที่ยว   6-8 เที่ยวต่อวันแบ่งเป็นช่วงเช้า 3-4 รอบ และช่วงบ่าย 3-
4 รอบ มีการจัดรอบและผลัดเวรกันส่งภายในกลุ่มเกษตรกร  
 3. ใช้รถขนส่งควบคุมอุณหภูมิเป็นพาหนะในการขนส่ง เริ่มจากโหลดพืชผักขึ้นพาหนะโดย
การส่งต่อกันเป็นทอด และน าไปวางเรียงซ้อนกันเป็นชั้นภายในรถควบคุมอุณหภูมิ ภายในรถจัดเป็น
บล็อคส าหรับวางพืชผักให้เป็นระเบียบและไม่อัดแน่นจนเกินไป ส่งไปยังคลังสินค้าของผู้ประกอบการ
ส่งออก ระยะทางการวิ่ง 13-15 กิโลเมตร การขนส่งควบคุมอุณหภูมิ 0-8 องศา การขนส่งโดยใช้รถ
ควบคุมอุณหภูมินั้น พาหนะในการขนส่งเป็นรถควบคุมอุณภูมิของผู้ประกอบการส่งออก ซึ่งวิ่งมารับ
พืชผักที่ฟาร์มของเกษตรกร 1 เที่ยว ต่อวัน 
 4. ลักษณะของผักที่ขนส่ง จะแบ่งออกเป็น ผักดิบในการขนส่งผักดิบเป็นการขนส่งทางต้นน้ า 
ซึ่งเป็นการขนส่งจากฟาร์มของเกษตรกรไปยังคลังสินค้าของผู้ประกอบการส่งออก การขนส่งลักษณะ
นี้เกษตรกรต้องเตรียมพืชผักโดยการ จัดตารางเวลาการเก็บเกี่ยว โดยต้องค านึงถึงอุณหภูมิในขณะที่
ท าการเก็บเกี่ยว เนื่องจากการขนส่งพืชผักนั้นต้องควบคุมอุณหภูมิตั้งแต่ต้นน้ าจนถึงปลายน้ า ในการ
เตรียมพืชผักนั้น เกษตรกรได้จัดตารางการเก็บเก่ียวเริ่มเวลา 05.00 น.-08.00 น. เท่านั้น หลังจากนั้น
จึงน าพืชผักเข้าเก็บในห้องจัดเรียง ซึ่งเป็นห้องควบคุมอุณหภูมิและท าการเด็ดใบลงบรรจุลงใน
ถุงพลาสติก ในขั้นต้อนการเด็ดใบนี้ต้องควบคุมอุณภูมิให้เป็นอย่างดีเนื่องจากพืชผักที่ถูกเด็ดใบแล้วจะ
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เหี่ยวหรือเฉาได้ง่าย เมื่อเตรียมพืชผักพร้อมแล้วจึงเรียกรถมาเพ่ือมาโหลด ส าหรับการขนส่งผักสุก 
โดยการนึ่งหรือตม้ หรือผักแช่แข็ง ผักที่อยู่ในบรรจุภัณฑ์และใส่ลงในกล่องอีกทีหนึ่ง และขนส่งสินค้าที่
เกี่ยวข้องกับการเกษตร เป็นการขนส่งไปยังปลายทางต่างประเทศ หรือเรียกว่าเป็นการขนส่งทาง
ปลายน้ า โดยกระบวนการขนส่ง เริ่มต้นจากการเตรียมสินค้า เตรียมเอกสาร ค านวณวางแผน เรียกรถ
มาโหลด และท าการขนส่งไปยังปลายทางต่างประเทศ  
 โดยจ าแนกประเภทพาหนะในการขนส่งได้เป็นสามประเภท คือ  
 1. ใช้รถยนต์ส่วนตัว  
 2.ใช้รถกระบะ ในการขนส่งจากฟาร์ม ไปคลังสินค้า โดยประยุกต์ให้เป็นรถควบคุมอุณหภูมิ 
 3. ใช้รถขนส่งควบคุมอุณหภูมิเป็นพาหนะในการขนส่งจากคลังสินค้าไปยังปลายทาง 
ตอนที่ 2 ปัญหาในกระบวนการขนส่งพืชผักทางการเกษตร กลุ่มเกษตรกรในเขตต าบลราษฎร์นิยม 
อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี 
 จากการสัมภาษณ์เชิงลึกพบว่า ปัญหาในกระบวนการขนส่งพืชผักทางการเกษตร กลุ่ม
เกษตรกรในเขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี สามารถวิเคราะห์ข้อมูลได้ดังนี้ 
 

“ใช้รถยนต์ส่วนตัวเป็นพาหนะในการขนส่ง จากฟาร์ม ไปคลังสินค้า วัน
ละ 4-5 เที่ยว การขนถ่ายล าเลียงเนื่องจากพ้ืนที่จ ากัดมีการวางทับซ้อนกันหลาย
ชั้นท าให้พืชผักเสียหายในระหว่างการขนส่ง” 

(เกษตรกร 1/นางสาวA/หญิง/53) 
 

“การขนส่งจากฟาร์มไปคลังสินค้าเนื่องจากต้องควบคุมอุณหภูมิ 
ผู้ปฏิบัติงานล าเลียงขาดความเข้าใจที่ถูกต้องเรื่องการควบคุมอุณหภูมิ โดยเอาน้ า
พรมพืชผักก่อนการขนถ่ายล าเลียงท าให้พืชผักช้ าและเสียหาย” 

(เกษตรกร 2/นางสาวB/หญิง/66) 
 

“ในระหว่างการจัดส่งมีการจัดตารางการขนส่งเป็นรอบ ๆ ประมาณ 5 
รอบ ต่อวัน เนื่องจากต้องส่งพืชผักให้ได้ตามจ านวนที่ระบุไว้ในสัญญา จึงได้มีการ
เรียงพืชผักหลายชั้นและอัดแน่นภายในรถ ท าให้พืชผักบางส่วนเสียหาย” 

(เกษตรกร 3/นายC/ชาย/58) 
“มีรถขนส่งควบคุม อุณหภูมิมารับจากฟาร์ม ล าเลียงสินค้าไม่ทัน

เนื่องจากรถท่ีมารับมีระยะเวลาจ ากัดในการรับพืชผักของแต่ละฟาร์ม” 
(เกษตรกร 4/นางสาวD/หญิง/49) 
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“กระบวนการล าเลียงมีการเรียงทับซ้อนกันหลายขั้นท าให้พืชผักบางส่วน

เสียหาย” 
(เกษตรกร 5/นางสาวE/หญิง/52) 

 
“การจัดตารางการขนส่งเป็นรอบ 6-8 รอบ ต่อวัน เนื่องจากเป็นการวิ่ง

หลายเที่ยวท าให้จัดหาคนวิ่งไม่ทันในบางรอบ” 
(เกษตรกร 6/นางสาวF/หญิง/22) 

 
“การจัดเรียงเนื่องจากพ้ืนที่จ ากัดมีการจัดเรียงหลายชั้นท าให้พืชผักมี

ความเสียหาย” 
(เกษตรกร 7/นายG/ชาย/35) 

 
“การจัดเรียงเนื่องจากพ้ืนที่จ ากัดมีการจัดเรียงหลายชั้นท าให้พืชผักมี

ความเสียหาย” 
(เกษตรกร 8/นายH/ชาย/58) 

 
“การจัดส่งในช่วงเริ่มแรกไม่ได้มีการควบคุมอุณหภูมิ ท าการขนส่งโดย

การจัดวางพืชผักไว้ท้ายกระบะ ท าให้พืชผักเสียหาย” 
(เกษตรกร 9/นายI/ชาย/31) 

 
“การจัดเรียงเนื่องจากพ้ืนที่จ ากัดมีการจัดซ้อนทับกันหลายชั้นท าให้

พืชผักช้ าและถูกคัดทิ้ง ณ ศูนย์กระจายสินค้า” 
(เกษตรกร 10/นายJ/ชาย/33) 

 
“ปัญหาจากการขนส่งพบปัญหาบรรจุภัณฑ์บุป” 

(ผู้ประกอบการ 11/นายJ/ชาย/56) 
 

ซึ่งสามารถสรุปได้ว่าปัญหาในกระบวนการขนส่งพืชผักทางการเกษตร กลุ่มเกษตรกรในเขตต าบล
ราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี มีดังนี้ 
 1. การวางทับซ้อนกันหลายชั้นท าให้พืชผักเสียหายในระหว่างการขนส่ง 
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 2. เกิดความเสียหายในระหว่างการขนถ่ายล าเลียงเนื่องจากผู้ปฎิบัติงานขาดความรู้ในการขน
ถ่ายล าเลียงพืชผัก 
 3. เตรียมพืชผักไม่ทันรอบส่งเนื่องจากรถที่มารับมีระยะเวลาจ ากัดในการรับพืชผักของแต่ละ
ฟาร์ม 
 4. การจัดตารางเที่ยววิ่งไม่สอดคล้องกับจ านวนพาหนะและขนขับ 
 5. บรรจุภัณฑ์บุบในระหว่างการขนถ่ายล าเลียง 

  
ตอนที่ 3 กระบวนการแก้ปัญหาการขนส่งพืชผักทางการเกษตร กลุ่มเกษตรกรในเขตต าบลราษฎร์
นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี 
 จากการสัมภาษณ์เชิงลึกพบว่า กระบวนการแก้ปัญหาการขนส่งพืชผักทางการเกษตร กลุ่ม
เกษตรกรในเขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี สามารถวิเคราะห์ข้อมูลได้ดังนี้ 
 

“จากปัญหาการใช้รถยนต์ส่วนตัวเป็นพาหนะในการขนส่งจากฟาร์มไป
คลังสินค้า วันละ 4-5 เที่ยว การขนถ่ายล าเลียงเนื่องจากพ้ืนที่จ ากัดมีการวางทับ
ซ้อนกันหลายชั้นท าให้พืชผักเสียหายในระหว่างการขนส่ง แก้ปัญหาโดยการเพ่ิม
เที่ยวในการขนส่งจาก 4-5 เที่ยว เป็น 6-8 เที่ยวต่อวัน  ” 

(เกษตรกร 1/นางสาวA/หญิง/53) 
 

“จากปัญหาผู้ปฏิบัติงานล าเลียงขาดความเข้าใจที่ถูกต้องเรื่องการ
ควบคุมอุณหภูมิ โดยเอาน้ าพรมพืชผักก่อนการขนถ่ายล าเลียงท าให้พืชผักช้ าและ
เสียหาย แก้ปัญหาโดยการฝึกอบรมพนักงานก่อนปฏิบัติงานจริง” 

(เกษตรกร 2/นางสาวB/หญิง/66) 
 

“การเรียงพืชผักหลายชั้นและอัดแน่นภายในรถ ท าให้พืชผักบางส่วน
เสียหาย เพ่ิมเที่ยวในการขนส่งเป็น 6-8 เที่ยวต่อวัน” 

(เกษตรกร 3/นายC/ชาย/58) 
“ปัญหาการล าเลียงสินค้าไม่ทันเนื่องจากรถที่มารับมีระยะเวลาจ ากัดใน

การรับพืชผักของแต่ละฟาร์ม วางแผนการเก็บเกี่ยวพืชผักใหม่ โดยการปรับเวลา
การจัดเก็บจากเดิมเริ่ม เวลา 05.00 น. เป็นเวลา 04.00 น.” 

(เกษตรกร 4/นางสาวD/หญิง/49) 



27 
 

 

“ปัญหาการล าเลียงมีการเรียงทับซ้อนกันหลายขั้นท าให้พืชผักบางส่วน
เสียหาย แก้ไขโดยการเพิ่มเที่ยวขนส่ง” 

(เกษตรกร 5/นางสาวE/หญิง/52) 
 
“ปัญหาการจัดหาคนวิ่งไม่เพียงพอต่อรอบขนส่ง แก้ไขโดยการแบ่ง

ตารางรอบให้เกษตรกรภายในกลุ่มรับผิดชอบเป็นรายวัน หากเกษตรกรที่
รับผิดชอบในวันที่ได้รับมอบหมายติดปัญหา หัวหน้ากลุ่มจะเป็นผู้จัดหาคนวิ่ง
แทน” 

(เกษตรกร 6/นางสาวF/หญิง/22) 
 

“ปัญหาการจัดเรียงเนื่องจากพ้ืนที่จ ากัดมีการจัดเรียงหลายชั้นท าให้
พืชผักมีความเสียหาย แก้ปัญหาโดยการเพ่ิมเที่ยวขนส่ง” 

(เกษตรกร 7/นายG/ชาย/35) 
 
“ปัญหาการจัดเรียงเนื่องจากพ้ืนที่จ ากัดมีการจัดเรียงหลายชั้นท าให้

พืชผักมีความเสียหาย แก้ไขปัญหาโดยการเพ่ิมเที่ยวขนส่ง” 
(เกษตรกร 8/นายH/ชาย/58) 

 
“ปัญหาการขาดความเข้าในการจัดส่งในช่วงเริ่มแรกไม่ได้มีการควบคุม

อุณหภูมิ ท าการขนส่งโดยการจัดวางพืชผักไว้ท้ายกระบะ ท าให้พืชผักเสียหาย 
แก้ไขโดยการฝึกอบรมพนักงานก่อนเริ่มปฏิบัติงาน” 

(เกษตรกร 9/นายI/ชาย/31) 
 
“ปัญหาการจัดเรียงเนื่องจากพ้ืนที่จ ากัดมีการจัดซ้อนทับกันหลายชั้นท า

ให้พืชผักช้ าและถูกคัดทิ้ง ณ ศูนย์กระจายสินค้า แก้ไขโดยการเพ่ิมเที่ยวการ
ขนส่ง” 

(เกษตรกร 10/นายJ/ชาย/33) 
 
“เมื่อจัดเรียงหลายชั้นต้องมีไม้มากั้นแบ่งเป็นล็อค ต้องแก้ไขโดยการ

จัดเรียง โดยการใช้ตะแกรง หรือไม้อัด มากั้น เพ่ือไม่ให้สินค้าไสลท์ในระหว่าง
ขนส่ง ซึ่งเป็นเหตุที่ท าให้กล่องสินค้าบุบ บางครั้งเกิดจากสินค้าเรียงไม่เต็มคัน 
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และต้องมีการควบคุมอุณหภูมิ อยู่ที่ 2-8 องศา แต่ถ้าเป็นใบแห้งสามารถขนส่ง
โดยใช้อุณหภูมิปกติได้ ส าหรับใบกะเพราสด” 

(ผู้ประกอบการ 11/นายJ/ชาย/56) 
ซึ่งสามารถสรุปได้ว่ากระบวนการแก้ปัญหาการขนส่งพืชผักทางการเกษตร กลุ่มเกษตรกรในเขตต าบล
ราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี มีดังนี้ 
 1. เพ่ิมเที่ยวในการขนส่ง 
 2. ฝึกอบรมพนักงานก่อนปฏิบัติงาน 

 3. ปรับเวลาการเก็บเก่ียวพืชผัก 

 4. การจัดตารางการขนส่งให้เกษตรกรภายในกลุ่มรับผิดชอบเป็นรายวัน 
 5. จัดเตรียมพ้ืนที่เป็นล็อค โดยการจัดเรียงต้องใช้ตะแกรงหรือไม้อัดมากั้น เพ่ือไม่ให้สินค้า
สไลท์ในระหว่างขนส่ง  
 
ตอนที่ 4 แนวทางในการพัฒนาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตรเพื่อการส่งออก กลุ่มเกษตรกรใน
เขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี 
 จากการสัมภาษณ์เชิงลึกพบว่า แนวทางในการพัฒนาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตรเพ่ือ
การส่งออก กลุ่มเกษตรกรในเขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี สามารถวิเคราะห์
ข้อมูลได้ดังนี้ 
 

“เพ่ิมเที่ยวในการขนส่งจาก 4-5 เที่ยว เป็น 6-8 เที่ยวต่อวัน” 
(เกษตรกร 1/นางสาวA/หญิง/53) 

 
“การฝึกอบรมพนักงานก่อนลงปฏิบัติงานหน้างาน” 

(เกษตรกร 2/นางสาวB/หญิง/66) 
 

“เพ่ิมเที่ยวในการขนส่งเป็น 6-8 เที่ยวต่อวัน” 
(เกษตรกร 3/นายC/ชาย/58) 

“การปรับเวลาการจัดเก็บจากเดิมเริ่ม เวลา 05.00 น. เป็นเวลา 04.00 น.” 
(เกษตรกร 4/นางสาวD/หญิง/49) 
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“การเพ่ิมเที่ยวขนส่ง” 
(เกษตรกร 5/นางสาวE/หญิง/52) 

 
“การจัดตารางขนส่งให้สอดคล้องกับจ านวนพาหนะและขนขับ” 

(เกษตรกร 6/นางสาวF/หญิง/22) 
 

“การเพ่ิมเที่ยวขนส่ง” 
(เกษตรกร 7/นายG/ชาย/35) 

 
“การเพ่ิมเที่ยวขนส่ง” 

(เกษตรกร 8/นายH/ชาย/58) 
 
“การฝึกอบรมพนักงานก่อนเริ่มปฏิบัติงาน” 

(เกษตรกร 9/นายI/ชาย/31) 
“การเพ่ิมเที่ยวการขนส่ง” 

(เกษตรกร 10/นายJ/ชาย/33) 
 

“ต้องการให้ภาครัฐเข้ามาช่วยดูแลในด้านการให้ความรู้เกี่ยวกับบรรจุ

ภัณฑ์ในการขนส่งพืชผักเพ่ือให้เกษตรกรสามารถจัดเตรียมพืชผัก และพัฒนาไปสู่

การส่งออกด้วยตนเองได้” 

(ผู้ประกอบการ 11/นายJ/ชาย/56) 
 
ซึ่งสามารถสรุปได้ว่าแนวทางในการพัฒนาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตรเพ่ือการส่งออก กลุ่ม
เกษตรกรในเขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี มีดังนี ้
 1. เพ่ิมเที่ยวในการขนส่ง แก้ปัญหาพืชผักเสียหายในระหว่างการขนส่ง เนื่องจากการขนส่ง
พืชผักจากฟาร์มเกษตรกรไปยังคลังสินค้าเป็นการขนส่งโดยการใช้พาหนะส่วนตัวในการขนส่งและมี
การจัดเรียงทับซ้อนกันหลายชั้นและอัดแน่นมากเพ่ือให้แต่ละเที่ยวในการขนส่ง มีปริมาณที่มากที่สุด
เพ่ือให้มีปริมาณตรงตามสัญญาซื้อขาย การบีบอัดแน่นนี้ท าให้พืชผักเสียหายและถูกตีกลับ ท าให้เกิด
ต้นทุนที่ไม่ก่อนให้เกิดมูลค่าข้ึน การเพ่ิมเที่ยวการขนช่วยลดการบีบอัดของพืชผักในระหว่างการขนส่ง
ท าให้พืชผักท่ีถูกตีกลับลดลง และลดต้นทุนที่ไม่ก่อให้มูลค่าลง 
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 2. จัดตารางการขนส่งให้สอดคล้องกับจ านวนพาหนะและคนขับ 
 3. ฝึกอบรมพนักงานก่อนลงปฏิบัติงานหน้างาน 
 4. ภาครัฐเข้ามาดูแล ให้ความรู้เกี่ยวกับบรรจุภัณฑ์ในการขนส่งพืชผัก  
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บทที่ 5 
สรุปผล อภิปราย และข้อเสนอแนะ 

 
5.1 สรุปผลการวิจัย 
 ในการวิจัยครั้งนี้พบว่า ประเด็นที่หนึ่ง กระบวนการในการขนส่งพืชผักทางการเกษตรของ
กลุ่มเกษตรกรในเขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี แบ่งออกเป็นสามลักษณะ  
 1. เกษตรกรเป็นผู้ขนส่งพืชผักทางการเกษตร จากพ้ืนที่เพาะปลูกไปยังคลังของบริษัทตัวแทน
ผู้ส่งออกด้วยตนเอง ปัญหาในกระบวนการขนส่ง พืชผักบางส่วนเสียหาย เมื่อตรวจสอบคุณภาพพบ
พืชผักบางส่วนไม่ผ่านตามมาตรฐานและถูกตีกลับ ก่อให้เกิดต้นทุนท่ีสูญเปล่า 
 2. บริษัทตัวแทนส่งออกเป็นผู้มารับพืชผักทางการเกษตรด้วยตนเอง โดยใช้รถควบคุม
อุณหภูมิ บริษัทใช้รถที่เป็นลักษณะห้องเย็นมารับเพ่ือควบคุมอุณหภูมิของพืชผักทางการเกษตรเพ่ือ
รักษาความสด และต้องควบคุมอุณหภูมิก่อนขึ้นเครื่องหนึ่งวัน เพ่ือรักษาความสดของของพืชผักทาง
การเกษตรในระหว่างการขนส่ง 
 3. ลักษณะของผักที่ขนส่ง จะแบ่งออกเป็น ผักดิบ หรือท าให้สุก โดยการ นึ่ง หรือต้ม หรือผัก
แช่แข็ง ขนผักที่อยู่ในบรรจุภัณฑ์ล าดับที่หนึ่งที่บรรจุในกล่อง และขนส่งสินค้าที่เกี่ยวข้องกับ
การเกษตร  กระบวนการในการขนส่ง เริ่มต้นจากการเตรียมสินค้า เตรียมเอกสาร ค านวณวางแผน 
เรียกรถมาโหลด และท าการขนส่งไปยังปลายทาง 
 โดยจ าแนกประเภทพาหนะในการขนส่งได้เป็นสามประเภท คือ  
 1. ใช้รถยนต์ส่วนตัว  
 2. ใช้รถกระบะ  
 3. ใช้รถขนส่งควบคุมอุณหภูมิ 
 ประเด็นที่สอง พบปัญหาในกระบวนการขนส่งซึ่งเกิดจาก 1) การใช้พาหนะในการขนส่ง การ
จัดวาง และการจัดรอบในการวิ่งที่ไม่เหมาะสม ส่งผลให้เกิดต้นทุนที่ไม่ก่อให้เกิดมูลค่าขึ้น 2) การวาง
ทับซ้อนกันหลายชั้นท าให้พืชผักเสียหายในระหว่างการขนส่ง เกิดความเสียหายในระหว่างการขนถ่าย
ล าเลียงเนื่องจากผู้ปฎิบัติงานขาดความรู้ในการขนถ่ายล าเลียงพืชผัก 3) การเตรียมพืชผักไม่ทันรอบส่ง
เนื่องจากรถที่มารับมีระยะเวลาจ ากัดในการรับพืชผักของแต่ละฟาร์ม 4) การจัดตารางเที่ยววิ่งไม่
สอดคล้องกับจ านวนพาหนะและขนขับ 5) บรรจุภัณฑ์บุบและเสียหายในระหว่างการขนถ่ายล าเลียง 
 ซึ่งพบกระบวนการแก้ปัญหาและแนวทางการพัฒนาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตร กลุ่ม
เกษตรกรในเขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี คือ1) การเพ่ิมเที่ยวในการขนส่ง    
2) การฝึกอบรมพนักงานก่อนปฏิบัติงาน 3) การปรับตารางเวลาการเก็บเกี่ยวพืชผัก 4) การจัดตาราง
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การขนส่งให้เกษตรกรภายในกลุ่มรับผิดชอบเป็นรายวัน 5) การจัดเตรียมพ้ืนที่เป็นบล็อค โดยการ
จัดเรียงต้องใช้ตะแกรงหรือไม้อัดมากั้น เพ่ือไม่ให้สินค้าสไลด์ในระหว่างขนส่ง  

 
5.2 อภิปราย 

 การศึกษากระบวนการในการขนส่งพืชผักทางการเกษตรของกลุ่มเกษตรกรในเขตต าบล
ราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี แบ่งออกเป็นสามลักษณะ คือ 

หนึ่งเกษตรกรเป็นผู้ขนส่งพืชผักทางการเกษตรจากพ้ืนที่เพาะปลูกไปยังคลังของบริษัท
ตัวแทนผู้ส่งออกด้วยตนเอง สองบริษัทตัวแทนส่งออกเป็นผู้มารับพืชผักทางการเกษตรด้วยตนเอง โดย
ใช้รถควบคุมอุณหภูมิ บริษัทใช้รถที่เป็นลักษณะห้องเย็นมารับเพ่ือควบคุมอุณหภูมิของพืชผักทาง
การเกษตรเพ่ือรักษาความสด และต้องควบคุมอุณหภูมิก่อนขึ้นเครื่องหนึ่งวันเพ่ือรักษาความสดของ
ของพืชผักทางการเกษตรในระหว่างการขนส่ง สามลักษณะของผักที่ขนส่งแบ่งออกเป็น ผักดิบ หรือ
ท าให้สุก โดยการ นึ่ง หรือต้ม หรือผักแช่แข็ง ผักที่อยู่ในบรรจุภัณฑ์ล าดับที่หนึ่งที่บรรจุในกล่อง และ
ขนส่งสินค้าที่เกี่ยวข้องกับการเกษตร  กระบวนการในการขนส่งเริ่มต้นจากการเตรียมสินค้า เตรียม
เอกสาร ค านวณวางแผน เรียกรถมาโหลด และท าการขนส่งไปยังปลายทาง ต้องมีการควบคุม
อุณหภูมิ อยู่ที่ 2-8 องศาเซลเซียส โดยจ าแนกประเภทพาหนะในการขนส่งได้เป็นสามประเภท คือ ใช้
รถยนต์ส่วนตัว ใช้รถกระบะ ใช้รถขนส่งควบคุมอุณหภูมิ ซึ่งสอดคล้องกับงานวิจัยของส านักงาน
เศรษฐกิจการเกษตร (2562) การจัดท าแนวทางการพัฒนาเพ่ือการบริหารจัดการโซ่ความเย็น (Cold 
Chain) ในสินค้าพืชผักและผลไม้ของสถาบันเกษตรกร ในพ้ืนที่ EEC และจังหวัดใกล้เคียงการศึกษา
การจัดท ากรอบแนวทางการพัฒนาเพ่ือการบริหารจัดการโซ่ความเย็น (Cold Chain) ในสินค้าพืชผัก
และผลไม้ของสถาบันเกษตรกรในพ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) และจังหวัดใกล้เคียง 
เพ่ือศึกษารูปแบบการบริหารจัดการการใช้ระบบโซ่ความเย็นของสถาบันเกษตรกรที่ด าเนินธุรกิจ 
รวบรวมผักและผลไม้ และจัดท าแนวทางการพัฒนาการบริหารจัดการโซ่ความเย็นที่มีความเชื่อมโยง
ระบบการจัดการตั้งแต่ระบบการบริหารจัดการพ้ืนที่ปลูกจนถึงส่งมอบ  พบปัญหาในกระบวนการ
ขนส่ง พืชผักบางส่วนเสียหาย เมื่อตรวจสอบคุณภาพพบพืชผักบางส่วนไม่ผ่านตามมาตรฐานและถูกตี
กลับ ก่อให้เกิดต้นทุนที่สูญเปล่า ซึ่งสอดคล้องกับงานวิจัยของ ณัฐปคัลภ์  อินสมตัว และ ปนัดดา กสิ
กิจวิวัฒน์ (2563) การประเมินมูลค่าเวลาในการขนส่งสินค้าเกษตร ศึกษารูปแบบของการประเมิน
มูลค่าเวลา ในการขนส่งสินค้าเกษตร ผลงานวิจัยนี้ได้เสนอแนวคิดในการประยุกต์ใช้ผลลัพธ์ของมูลค่า
เวลาของการขนส่งสินค้าเกษตร (VOT for Agricultural Product) ซึ่งเป็นข้อมูลปฐมภูมิร่วมกับมูลค่า
เวลา ของการเดินทาง (VOT for Travel) ซึ่งเป็นข้อมูลทุติยภูมิเป็นแนวทางในการพัฒนาการ
ประเมินผลประโยชน์ทางด้านเศรษฐศาสตร์ของโครงการก่อสร้าง โครงข่ายทางหลวงและน าไปใช้ให้
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เกิดผลประโยชน์ในอนาคต นอกจากนี้ยังสอดคล้องกับงานวิจัยของส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร 
(2562) การจัดท าแนวทางการพัฒนา เพ่ือการบริหารจัดการโซ่ความเย็น (Cold Chain) ในสินค้า
พืชผักและผลไม้ของสถาบันเกษตรกร ในพ้ืนที่ EEC และจังหวัดใกล้เคียงการศึกษาการจัดท ากรอบ
แนวทางการพัฒนาเพ่ือการบริหารจัดการโซ่ความเย็น (Cold Chain) ในสินค้าพืชผัก และผลไม้ของ
สถาบันเกษตรกรในพ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) และจังหวัดใกล้เคียง มีวัตถุประสงค์
เพ่ือศึกษารูปแบการบริหารจัดการการใช้ระบบโซ่ความเย็นของสถาบันเกษตรกรที่ด าเนินธุรกิจ 
รวบรวมผักและผลไม้ (ได้แก่ ทุเรียน มังคุด เงาะ สับปะรด มะม่วงขนุน เห็ด และผักใบ) และจัดท า
แนวทางการ พัฒนาการบริหารจัดการโซ่ความเย็นที่มีความเชื่อมโยงระบบการจัดการตั้งแต่ระบบการ
บริหารจัดการพื้นที่ปลูกจนถึงส่งมอบสินค้า ปัญหาหรือข้อจ ากัด ที่พบ ได้แก่ 1) ปัญหาด้านโครงสร้าง
พ้ืนฐานที่ยังไม่ได้มาตรฐาน การใช้ประโยชน์ห้องเย็นไม่เต็มศักยภาพและระบบไฟฟ้าไม่มีเสถียรภาพ 
รวมทั้งข้อจ ากัดเรื่องผังเมืองที่ก าหนดพ้ืนที่สีเขียว 2) ปัญหาด้านต้นทุนและการบ ารุงรักษาระบบ โซ่
ความเย็นสูง 3) ปัญหาขาดข้อมูลและงานวิจัยที่เกี่ยวกับระบบการบริหารจัดการโซ่ความเย็นในระดับ
พ้ืนที่ 4) ปัญหาขาดความรู้ความเข้าใจในการใช้ระบบโซ่ความเย็นที่ถูกต้องและเหมาะสมกับสินค้า
เกษตรของเกษตรกร สถาบันเกษตรกรและเจ้าหน้าที่ นอกจากนี้ยังสอดคล้องกับงานวิจัยของ ภูวนาท 
ฟักเกต (2563) การพัฒนาระบบโลจิสติกส์น าเข้า-ส่งออกสินค้าเกษตรไทย-จีน: กรณีศึกษา เส้นทาง
ขนส่งมณฑลยูนนาน-ไทย ในเส้นทางแม่น้ าโขงและเส้นทางขนส่ง R3A พบว่าในปัจจุบันยังใช้การ 
Cross Docking โดยการน ารถบรรทุก มาต่อกันก่อนท าการเปลี่ยนถ่ายโดยใช้แรงงานคนท าให้มั งคุด
เกิดความเสียหายจากกระบวนการนี้เนื่องจากแรงงานที่ใช้เป็นแรงงานคนของสปป.ลาวและใช้การโยน
สินค้าในการเปลี่ยนถ่ายรวมถึงสิ่งอ านวยความสะดวกบนเส้นทาง R3A ช่วงเส้นทาง สปป.ลาว จนถึง
เมืองจิ่งหง สิบสองปันนา ยังมีน้อย รวมถึงการส่งสินค้าไปยัง สปป.ลาว ซึ่งมีแนวโน้มขยายตัวมากขึ้น 
ส่วนด้านการขนส่งโดยระบบท่าเรือพาณิชย์เชียงแสนนั้น ถึงแม้ในปัจจุบันจะไม่มีการส่งออกมังคุดหรือ
ผลผลิตผลสดตามเส้นทางแต่ยังคงมีสินค้า ประเภทอ่ืนที่ต้องการขนส่งปริมาณสูงในแต่ละเที่ยวและมี
อายุการเก็บรักษายาวนาน ซึ่งมี แนวโน้มขยายตัวในทุกปีแต่มีอุปสรรคเรื่องระดับน้ าที่มีปริมาณน้อย
ในบางช่วงเวลาของปี ท าให้ไม่สามารถขนส่งได้ 

 ซึ่งพบกระบวนการแก้ปัญหาและแนวทางการพัฒนาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตร กลุ่ม
เกษตรกรในเขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี คือ การเพ่ิมเที่ยวในการขนส่ง เพ่ือ
ลดความเสียหายจากพืชผักที่วางเรียงซ้อนกันหลายชั้นในระหว่างการขนส่ง เกษตรกรผู้ท าการขนถ่าย
ล าเลียงเล็งเห็นว่าการเพ่ิมเที่ยวสามารถช่วยลดปัญหาในด้านนี้และได้ลองท าการเปรียบเทียบต้นทุนค่า
ขนส่งจากการเพิ่มเที่ยวแล้วยังพบว่ามีต้นทุนที่ต่ ากว่าการคัดพืชผักที่เสียหายทิ้ง การฝึกอบรมพนักงาน
ก่อนปฏิบัติงานช่วยลดความผิดพลาดในการปฏิบัติงานซึ่งเป็นสาเหตุที่ก่อให้เกิดต้นทุนที่ไม่ก่อให้เกิด
มูลค่า การปรับตารางเวลาการเก็บเก่ียวพืชผักช่วยควบคุมอุณหภูมิให้สมดุลจากต้นสู่ห้องเด็ดใบ ท าให้
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พืชผักที่เก็บจากต้นคงความสดจากต้นจนถึงคลังสินค้า การจัดตารางการขนส่งให้เกษตรกรภายในกลุ่ม
รับผิดชอบเป็นรายวันสามารถลดการปฏิบัติงานที่ซ้ าซ้อนและสามารถลดเวลาในการปฏิบัติงานได้ การ
จัดเตรียมพ้ืนที่เป็นล็อค โดยการจัดเรียงต้องใช้ตะแกรงหรือไม้อัดมากั้น เพ่ือไม่ให้สินค้าสไลท์ใน
ระหว่างขนส่งสามารถลดปัญหาพืชผักเสียหายในระหว่างการขนถ่ายล าเลียงได้ ซึ่งสอดคล้องกับ
งานวิจัยของส านักงานเศรษฐกิจการเกษตร (2562) การจัดท าแนวทางการพัฒนา เพ่ือการบริหาร
จัดการโซ่ความเย็น (Cold Chain) ในสินค้าพืชผักและผลไม้ของสถาบันเกษตรกร ในพ้ืนที่ EEC และ
จังหวัดใกล้เคียงการศึกษาการจัดท ากรอบแนวทางการพัฒนาเพ่ือการบริหารจั ดการโซ่ความเย็น 
(Cold Chain) ในสินค้าพืชผัก และผลไม้ของสถาบันเกษตรกรในพ้ืนที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก 
(EEC) และจังหวัดใกล้เคียง พบข้อเสนอแนวทางเพ่ือการพัฒนาที่มีต่อหน่วยงานภาครัฐควรด าเนินการ
ใน 3 แผนงาน คือ 1) การเพ่ิมศักยภาพการบริหารจัดการโซ่ความเย็นในสินค้าเกษตร 2) การเพ่ิมขีด
ความสามารถในการ บริหารจัดการโซ่ความเย็นสินค้าเกษตรและ 3) พัฒนาปัจจัยสนับสนุนโซ่ความ
เย็นสินค้าเกษตร ให้แก่สถาบัน เกษตรกรและผู้ประกอบการ เพ่ือให้การบริหารจัดการโซ่ความเย็น
สินค้าเกษตรเกิดการพัฒนาต่อยอดและน าไปใช้ ประโยชน์ได้อย่างเป็นรูปธรรม 
 
5.3 ข้อเสนอแนะ  

5.3.1 ข้อเสนอแนะจากการวิจัยครั้งนี้ 
 จากการศึกษา ระบบขนส่งและแนวทางการพัฒนาพืชผักทางการเกษตรเพ่ือการส่งออก ใน
เขตอ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี ผู้วิจัยมีข้อเสนอแนะดังนี้ 
 1.ในกระบวนการขนส่งพืชผักทางการเกษตรจากพ้ืนที่เพาะปลูกไปยังคลังสินค้า  ควรมีการ
ปรับรูปแบบในการขนส่ง โดยเพ่ิมตารางเที่ยวในการขนส่ง จากห้าเที่ยว ต่อวัน เป็นเจ็ดถึงแปดเที่ยว
ต่อวัน เพ่ือลดความเสียหายของพืชผักทางการเกษตรที่อัดแน่นภายในรถขนส่ง 
 2. การเพ่ิมทักษะความรู้ในด้านการขนถ่ายล าเลียงพืชผักทางการเกษตร ให้กับผู้ปฏิบัติงาน 
เพ่ือลดความเสียหายจากการขนถ่ายล าเลียง 

5.3.2 ข้อเสนอแนะในการวิจัยครั้งต่อไป 
 จากการลงพ้ืนที่เก็บข้อมูลกลุ่มประชากร 11 ราย ถือเป็นกลุ่มประชากรที่ยังไม่สามารถท าให้
งานวิจัยนี้สมบูรณ์มากนัก ในการวิจัยครั้งต่อไปควรมีการเก็บข้อมูลจากกลุ่มประชากรเพ่ิมขึ้น และ
ผู้วิจัยยังพบข้อมูลที่นอกเหนือจากแบบสัมภาษณ์คือรายได้จากการส่งออกพืชผักทางเกษตร และ
ค่าใช้จ่ายในระหว่างการเพาะปลูกซ่ึงสูงถึงร้อยละห้าสิบของรายได้ ในการศึกษาครั้งต่อไปผู้วิจัยเห็นว่า
ควรศึกษาต้นทุนในการเพาะปลูก และอาจน าเครื่องมือบางชนิด เช่น เครื่องมือ Lean Management 
มาใช้เพ่ือช่วยปรับลดต้นทุนในการผลิตให้กับเกษตรกร 
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แบบสัมภาษณ์เพื่อการวิจัยเรื่อง แนวทางการพัฒนาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตรเพื่อการ
ส่งออก ในเขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี 

 
วัน/เดือน/ปี ที่สัมภาษณ์: ….……………………………….เวลา: ………………………………………........................ 
สถานที่: ………………………………………………………………………………………………………………..................... 
 
ตอนที่ 1 ข้อมูลเกี่ยวกับผู้ให้สัมภาษณ์ 
ผู้ให้สัมภาษณ์: ………………………………………………………………………………………………….......................... 
ระดับการศึกษา: ………………………………………............. อายุ: …………………….............………………………. 

 

ตอนที่ 2 ข้อมูลเกี่ยวกับแนวทางการพัฒนาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตรเพื่อการส่งออก ใน
เขตต าบลราษฎร์นิยม อ าเภอไทรน้อย จังหวัดนนทบุรี 
1. ข้อมูลทั่วไปของผู้ประกอบการ/เกษตรกร 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
2. ผู้ประกอบการ/เกษตรกรมีกระบวนการในการขนส่งพืชผักทางการเกษตรอย่างไร 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
3. ในระหว่างการขนส่งผู้ประกอบการ/เกษตรกรพบปัญหาในการกระบวนการหรือไม่ อย่างไร 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
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………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
4. ผู้ประกอบการ/เกษตรกรมีกระบวนการในการแก้ปัญหาในระหว่างการขนส่งอย่างไร 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
5. ท่านมีแนวทางการพัฒนาระบบขนส่งพืชผักทางการเกษตรเพ่ือการส่งออก อย่างไร 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
6. ท่านต้องการการสนับสนุน/ความช่วยเหลือจากหน่วยงานภาครัฐในประเด็นที่เกี่ยวข้องกับระบบ
ขนส่งพืชผักทางเศรษฐกิจเพื่อการส่งออกหรือไม่ อย่างไร 
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
………………………………………………………………………………………………………………………………………………
……………………………………………………………………………………………………………………………………………… 
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ภาคผนวก ข  
ภาพขณะเก็บข้อมูล  
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ประวัติผู้วิจัย 
 
ชื่อ นางสาวฤทัยรัตน์  พลยาง 
วัน เดือน ปีเกิด 13 ธันวาคม 2527 จังหวัดอุบลราชธานี 
ประวัติการศึกษา  มหาวิทยาลัยเอเชียอาคเนย์ 
    บริหารธุรกิจ สาขาวิชาการเงินการธนาคาร, 2550 
    มหาวิทยาลัยรามค าแหง 

บริหารธุรกิจมหาบัณฑิต สาขาวิชาการจัดการโลจิสติกส์และห่วงโซ่
อุปทาน , 2562 

ต าแหน่งและสถานที่ท างาน อาจารย์ประจ า สาขาวิชาการจัดการโลจิสติกส์และซัพพลายเชน 
ประสบการณ์ท างาน   เจ้าหน้าที่วิเคราะห์สินเชื่อโครงการ ส่วนงานการเงิน  
   บริษัท ธนาสิริกรุ๊ป จ ากัด (มหาชน)  

เจ้าหน้าทีอ่าวุโส แผนกการเงิน ส่วนงานโครงการก่อสร้างโรงไฟฟ้า
และอ่ืนๆ บริษัท กันกุล เอ็นจิเนียริ่ง จ ากัด (มหาชน) 

ชื่อผลงานทางวิชาการที่ตีพิมพ์เผยแพร่ 
 - 
รางวัลหรือทุนการศึกษาที่ได้รับ  
 - 


